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BESLUIT van 15 januari 1992 toi afkondiging in het Afkondigingsblad van 
Aruba van hel Besluit van 13 noveniber 1991 (Stb. 640), houdende wijziging 
vari het Schepenbesluil 1965. 


IN NAAM DER KONINGINI 


DE UOUVERNEUR van Aruba, 


Vanwego van de Koningin de last ontvangen hebbende tol afkondiging vaii 
onderstaand besluit 

Besluit van 13 november 1991 (Stb. 640), houdende wijziging van het Sche- 
penbesluit 1965. 

íleeft de opneming daarvan ín het Afkondigingsblad van Aruba bevolen. 

Godaan te Oranjestad, 15 januarl 1992 
P.B. Tromp 
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Besluít van 13 november 1991, houdende 
vtfijziging van het Schepenbesluit 1965 


Wtj Beatrix, bij de gratte Gods, Koningin der Nederlanden, Pnnses ver 
Oranje Nasseu. ens. enz. enz. 

Op de voordracbt van Onie Mínister van Verkeer en Watersiaai vsn 27 
februarí 1991. nr. 5/J 31 313/91, Directoraat-Generaal Scheepvaari en 
Maritieme Zaken; 

Overwegende. dat 

aile zeegaande schepen. ongeacht lengte en tonnage moeten voldoen 
aan het bepaalde in het Schepenbesluit 1965 (Stb 367). 

het Internatíonaal Verdrag betreffende de uitwatering van schepen 
1966 (Trb.1966, 275 en 1976. 104) geen specifíeke regels geeft voor 
schepen met een lengte van minder ddn 24 meter, 

hei Internatíonaal Verdrag voor de beveíligirig van mensenlevens op 
zee 1974 (Trb. 1976, 157 en 1977. 77) in het algemeen geen speciMeke 
regels geeít voor schepen van minder dan 500 ton met uítzonderíng van 
passagiersscbepen. gas' en chemicalíëntankers; 

Gelet op de artikelen 5. 9 eo 73 vao de Schepenwet (Stb. 1932, 66). 

De Raad van State van het Koninkrrjk gehoord jadvtes van 9 oktober 
1991, nr. W09.91 OIIS/K). 

Gezien hel nader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstaai 
van 0 november 1991. nr. S/J 31 811/91, Directoraat-Generaai Scheep- 
vaart en Marítíeme Zaken; 

Oe bepalíngen van het Statuut voor het Koninkrijk m acht genomen 
zi|nde: 

Hebben goedgevonden an verstaan; 


ARTIKEL I 

Het Schepenbasluit 1965 (Stb. 367)' v/ordi als volgi gewijzigd: 

A, 1. In artrkal 1, eorste lld. wordt na de omschnjvmg van tankschip de 
volgende onnschriiving iogevoegd 

klein vaaztuíg: elk schip. dat 

a. mínderdan 500 ton meet. 

b. een lengte. ais bedoeld ín artikeJ 2. eerste lid, van bijlage I bij di( 
besluit. heeft van minder dan 24 meter; 

c gebruikt wordt of bestemd is voor gebruik in een beperkt 
vaargebíed van len hoogste 30 zeemijlen uit de kusi; 

d niet is een passagiersschip dat iniemationale reizen maakt: en 
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e, ojet is een pdSsaQíersschip dái is mgenchi om nieerddeQse reuen te 
maken; 

2 In artikel 1. eerste hd. komt de omschríivmg reaciorschip le 
vervallen 

8 Oe arfikelen 29 en 30 vervalien 

C 1 in de kop Doven ariikel 34 vervaiien de woorden «reaciorschepen 
en». 

2 In artikel 34 vervallen <Je woorden «een reactorschtp en op» 

D 1 Artikel 39. tweede en derde kd, worden vernummerd lot derde 
en vierde lid. 

2. Na het eerste lid wordt een nieuw iweede lid ingevoegd. lurdende 

2. Onverminderd het bepaalde in hei eerste líd moeien aan boord van 
een klem vaartuig len minste de volger\de waierdichie aídelrngen 
aanweiig 2 í|a; 

a. voorpiek; 

b voortstuwingsruimte, mdien het schip voorzaen is van middelen tot 
voortstuwing. en 

c. achterpiek. 

Oe begrenzingsschotten van deze aídelingen moeten waterdicht tol 
aan het vríjboorddek 2 Íjn opgetrokken. Indien het waterdrcht opuekken 
van het achterpiekschot tot aan het vrijboorddek om praktische redenen 
niet mogelíjk ís. kan hiervan worden afgeweken. In dat gevel moet door 
middel van een lekberekeníng worden aangetoond dat hel achterpiek- 
schot waterdicht is opgetrokken tot ten mrnste 200 mm boveri de lastlijn 
bij volgelopen achterpiek. De^e lekberekening moet gebaseerd zíjn op de 
operationele belddingstoestand, waarbi) hei klerne vaarluig rs afgeladen 
tot het loegekende zomermerk. 

E. Aan artikel 41 worden een derde en een vierde líd toegevoegd, 
luidende: 

3. In atwijking van het bepaalde in het tweede tid moeten aan boord 
van een klein vaartuig. geen passagiersschíp zijnde, waterdichte deuren 
in waterdichte schotten. els schuifdeuren zijn uítgevoerd. Deze deuren 
moeien hetzij met de hand, heizij werktuigkjk en tevens met de hand 
beweegbaar zrjn. De deuren moeten buiten de voortsiuwingsruimte en 
op een toegankelíjke plaats beweegbaar zijn van een dek dat boven de 
bovenste lastlijn is gelegen. 

De deuren moeten zijn voorzíen van standaanwíjzers die op alle 
plaatsen waar de deur bewaegbaar doch niel zichtbaer is, aangeven of 
de deur is geopend dan wel gesloten 

In een voorpíekschot zijn ondar het vrijboorddek geen waterdichte 
deuren. mangaten of andere toegangsopeningen toegestaan 

4. In afwíjkíng van het gestelde in het derde jid mag> in die gevallen 
dat een bovendekse toegang, gezien de aard en inrichting van het kleiné 
vaartuiQ. nlet prakiisch ta verwezenlijken ts. ín het achterpiekschot een 
waterdichte draaideur worden aangebrdcht, teneinde ean toegang tot de 
stuurmachineruimie te verkríjgen. Een dergelijke deur moet: 

a. tijdens normaal bedrijf zíjn gesloten, 

b. zo hoog mogebjk ín het schot zijn aangebracht. 

c. zijn voorzíen van een ceAtrale knevelsluiiing; 

d. naar aohteren te openan zijn; an 

e zíjn voorzien van het opschrift' Onmíddallijk na gabruik sluiten. 
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f Aftikel 433 komi te luiden 
Artikel 43a 

Voorzfentngen voor peiien 

y Tanks en andere ruimien, die rnet le alfén ti^de toegenkelijk zíjn. 
moeien ?ijr» uitgerust mei een peihr^rrchtiog 

2 Oe p©ilír>r)chting voor tanks en andere ruimten die niet te allen tijde 
tDegankeli|k ;ijn. met uit^onderíng van tadingtdnks aan boord van 
tankschepen. chemicaliëntdnkers en gasiankers. moel zijn íngericht voor 
aflezing op afstand waarbrj de aflezing van de diverse te peiten ruímten 
op een ceniraJe plaats geschiedt 

3 Passende middeien rhoeten aanwezrg zijn om de juiste aanwiizing 
van de peilinrichting, aJs bedoeld in het tweede líd, te kunnen contro- 
leren. 

4 Indien een tankschip ts uitgerust mei een inertgassysteem moet de 
peilinnchting voor de ladingtanks van het gesloten type zijn. 

5. Van het bepaaide in heJ tweede lid kan door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie ontheffing worden verleend bij door hem nader 
vast te siellen regeís 

G Ariikel 45. zesde hd. komi le luiden. 

6 a Persooenliften eo roltrappen die aan boord zijn opgesteld rnoeien 
zijn voorzien van een certificeat. 2ulk een certificaai wordt afgegeven. 
oddat bi] een onderzoek als bedoeld in het eerste lid, onder a of d. van 
artikel 6 van dit besluit, is gebleken dat aan de desbetreffende eisen. 
geldend hij of krachiens dif beslult, is voídaan 

b Onderzock aan hfien en rolirappen wordt verncht door een daartoe 
dooi hei Hoofd van de Scheepvadrtinspectre gemachtigd pdrilculier 

buredLi 

c Degene die het certificaat afgeeft, steh daarbii vast voor wetk 
lijdvak dit zal g^lden. met dier verstaode riat dil hjdvdk niel langer rnag 
zijn dan vijf jaar Degene die hei jaarJijks of het ttissentijds onderzoek 
heeft verrichi. plaatsi bij een gunstige uitslay van dit onderzoek een 
aantekenmg up hei certificaai dat het ondefzook heeft píaaisgfivondon 

d Pftrsfjnentilten en roltrappen tíie nipi vohkieri <ian het gesteUJe 
undfir 3 . wofden buiien gebruik gesieid 

H Van artikel 49 vervalt het derde lid 

1 Artikel 51. tweerie iid. komt te luiden 

2 Oe ankers en ketlingen van schepen, mei zijnde kleine vaartuigen, 
moeien voldoen aan de eisen gesteld ín bijlage X van dit beslurt en 
worden gekeurd op de wíjze, als daarin is vogrgeschreven, 

Oe ankers «n keitingen van een klein vaariuig moaten zijn gekeurd 
volgens de eisen van één der bíj koninklijk besluit erkende, pafticutiere 
onderzoekingsbureaus. 

J. 1. Van artikei 93a vervall hel tweede lid. 

2. Van artikel 93a komt het overgebleven Itd te luíden 

Aan boord van een schip, geen klein vaartuig zijnde, dat i$ voorzien 
van een automatische stuurinrichtlng, moet op de brug een wachiaiarm' 
ínstdllaiie van een goedgekeurd type zijn aangebfdcht. 

K, 1, In Artikel 95. eerste lld. onder c{íí) komt de zinsnede «aan boord 
van een schip van 1600 lon of meer» te luiden; aan boord vao een schíp 
van 500 ton of meer. 

2. In artikel 95. iweede lid. onder a. vervalt de éen na laatste volzln 
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3 In ariikel 95. ^esde lid. konri de ^insnede sen woldoen aan de dooi 
hei Hootd wan de Scheepvaartinspectic ler take gesielde renels» le 
vervdllen 

L In driikel 95a. ;esde lid. komt de nnsnedc hod volriocn aan río cloor 
hei hloold v«n de Scheepvdariip>5peciie ler zake gesielile re^els* le 
vervallen 

M Aan artikel 96. zevende lid, wordl een iweede voizin loegevoe^rj. 
Itiidende 

Het Hoold wan de Scheepwaaitinspeciie verslreki aan de bevoegde 
personen ten hdwiize van hun bevoe^dheid een legnimatiebewjjs 

N Van artikel 127 vervaíi het derde tid 

0 1. Vdn drtikef I30f vervalc hei (weede hd 

2, Van artikel 1301 vervall de benoemmg kIn voor hel eoig reslerende 
[id. 

P. Artikel 135a komí le Juiden 
Artikel I35a 
Peiten 

1 De kapilein is verplicht dagelijks van lanks andere dan ladingianks 
aan boord van tarikschepen. chemicatiéntankers eri gastankers. van 
koHerdamrTien en van vullingen peiling te doen nemen Deze verplichiing 
geldl ntel voor ruimieri waarvoor is toegestaan. dal deze zijn voorzien 
van een inrichtmg die door alarmering aangeeft dai hel vloeistofniveau 
een ingesielde waarde heell overschreden. 

2. De kapitein is voorts verplicht ten minste eenmaat per vter maandeir 
frei navolgende te doen controferen' 

a. de juisre aanwijzing van de peilinrichting die is ingerichi voor 
aflezing op afstand, 

b. de juisle aanwijzíng van de peilinrichting. geen peilglas zijnde. die is 
ingericht voor aflezing aan ot in de directe nabijheid van de le peilen 
ruimte; 

c de juisle werking van de inrtchting die dúor alarmeríng eangeett. dai 
hel vloeistolniveau in een ruimte een ingestelda waarde heefi 
overschreden; 

d. de juislB werking van de in ariikel 4B. eersle liri. van Ijijlage fl van 
di( besluit bedoeide aldrminstálidtie 

Q 1. lr> anjkel U4, eerste en derde tid. worden na de woordan «De 
kapítein van een schipM in de eersle fegel ingevoegd de woorden: . oeen 
klein vaartuig zijnde.. 

2. Aan artikel 144 wordt een vierde iid toegevoegd, luidonde: 

4. De kapitem van een kteio váariuig moet vóór vertrek de gaede 
werking van de hoofd- an hulpstuurinrichtíng doen controleren. doch 
deze controle behoeft niel vaker dan één maal per week plaats te vinden. 
waarbij de data van de controle en evenluele bijzonderheden in het 
scheepsdagboek moeten worden aangetekend 

R- í. Van artikel 150 vervalt het tweede Ifd. 

2. Van artikel 150 wordan het derde. vierde en vijfda lid vernummerd 
toi twe6de. derde eo víerde Ijd. 

5. Van artikel 163 komt bel iweede lid, onderdeel a, te luiden 
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a. De kapitein van een schip dei verpakte g«yddrli|ke stoffen als 
bedoeld in artikel 130d ven dit besluit afs ladíng vervoert. is verplicKi 
zorg te dragen dat hei in aaikel 130e vermelde «Handbúek Gevaarliike 
Sioffenti, alsmede de m voornoemd Handboek verrneide tflniernaiional 
Maritime Dangerous Goods Code». beíde bijgewerkt m overeensiemnnng 
mel de daarop verschenen aanvultingen. aan boord aanwezig zijn 

T 1. Oe huidige lekst van artíkei 174 wordl vernunnmerd lot derde lid 

2. In artikel 174 worden een nieuw eerste en tweede lid mgevoegd. 
luidende' 

1. }n het belang van een goede uiivoenng van dit besluit. kunnen door 
het Hoofd van de Scheepvadrtinspectie nadere regels worden gegeven 

2. tndten een voorzlening of constructie ingevolge dít besluit of de 
bijbehorende bijfagen ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspeclie moet ziin, stett deze geen verdergaande eisen dan 

a. btj de ten tíjde van de beslissíng bestaande stand van de techmek 
dlgemeen gebruiketijk 2 ijn. of. gelet op een rendabeie exploitatie van hei 
schip, redelijkerwijs gevergd kunnen worden. of 

b. mei het oog op de veiligheid van het schip, de lading of dé 
bemaoning dringend noodzakelijk zijn 


ARTIKELir 

Qe bíjlagen van het Schepenbesluít t965 worden ais volgt gewijzigd 
A. In 9íjlage I wofden de volgende wijzigingen aangebracht 

1. Aan artikel 1 2 wordt een nieuw derde Ud toegevoegd. luidende 
3 Met betrekking tot kieine vaartuigen geldt in plaats van de 

voorgaande leden artikel 72 van deze bijlage 

2. Aan artikel 17 wordt een nieuw derde hd toegevoegd. luidende 

3. Met betrekking tot kleíne vaartuigen geldl m piaais ven de 
voorgaande leden artikel 73 van deze bijlage 

3 Aan artikel 16 wordt een meuw vierde lid toegevoegd. luidendí: 

4. Met betrekking tot kieine vaartuigen geldt in plaats van de 
vporgaande ieden artikel 74 yai> deze bijlage. 

4. Aan drtíkel 19 wordl een nieuw zasde lid toegevoegd. iuidende 
6. Mei betrekking tot kleine vaartuigen geldl m pladts van de 

voorgaande leden artikel 75 van deze bijlage 

5. De lekst van artikel 20 wordt vernummerd tot eersie lid en er wordl 
een nreuw tweede lid toegevoegd. tuidende 

2. Met beirekking tot kleme vaartuígen geldt m plaais vdn het 
voorgaande líd artikel 76 van deze bijlage. 

6. Aan aitikel 22 wordt een nieuw zesde lid loegevoegd. luidende 

6. Mei betrekkrng tot kteine vaartuígen getdt in plaats van de 
voorgaande leden artikel 77 van deze bijlege. 

7. Aan artlkef 23 wordt een nieuw vierde lid toegevoégd, iuidende 
4. Met betrekkíng tot kleíne vaartuigen geldt in pkasts van de 

voorgaande leden artíkef 78 van deze bíjlage 

8. Aan artikel 24 wordt een nieuw zevende lid loegevóegd. luidende 
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7 Mei bet/ekktMQ lot Kleme vaariurQen geidl u) plaats van cJ<> 
voorgaande iedcn aniKel 79 van deie liijlage 

9 Aan artikei 25 wordt een nieuw ^evende lid loegevoegd. luidendo 
7 Met betrekking tot kleme vaanuigen gefdt in pladts vdn de 
voorgaaode leden drtikel 80 van deze biilage 

>0 Aan artikel 2 7 woidl een meuw vi]ftiende Uó toeyevGegd 
luidende 

l6 JVIet betrekkmg loi kleme vaaftuigen gcidl m plaats van de 
voorgaande leden aftikel van deie bijiage. 

11 Aan ariikel 26 wordi een nieuw derde lid toegevoegd. luidende 
3 Met betrekkíng toi kleme vaartuigen geldt m plaats van de 

voorgaande leden artikel 82 van deze bijiage 

12 Oe teksl van artikel 29 wordi vernurnrnerd lot eersie iid en een 
nleuw tweede lid wordt toegevoegd. luidende 

2 Met betrekking lot kleine vaarluigen geldt artikel 83 van deze 
bijldge. 

13 De tekst van artrkel 30 wordt vernun^merd tot eerste lid en een 
nieuw iweede lid wordi toegevoegd. tuidende: 

2. Met betrekking tot kleíne vaartuigen geldl in plaats van hei 
voorgaande lid artikel 84 wan deze bi|lage 

14. Aan artikel 39 wordt een meuw vierde lid loegevoegd. luidende: 

4. Mei betrekking lot kleme vaartuigen geidt in plaais van de 

voQrgaande leden artikel 85 van de^e býlage 

15. Aan artikei 40 wordt een nieuw negende lid toegevoegd. luidende 
9. Met belrekking tot kleme vaartuigen geldl in plaats vari de 

voorgaande leden artikel 86 van deíe bijiage 

16 Aan Bijlage I wordt na artikel 70 een nieuw Hootdstuk VI toege- 
voegd. luídende 


HOOFOSTUK VI. BEPALINGEM VOOR KLEINE VAARTUIGEN 

Artikel 71 

Toepssseh/kheid 

Oe artikelen 72 lot en rnet 86 zijn uitsluitend van loepassing op kleine 
vaartuigen. 

Artikel 72 

Deuren en {toegangs-pwken op kietne yêertuigen 

1. Deuren, die toegang geven toi de voortstuwíngsruimte of tot de 
eerste ot tweede iaag van een bovenbouw of waterdicbt dekhuis. moeten 
voldoen aan NEN-lSOmorm 6042. met dien versiande dat volstaan kan 
worden met het aanbrengen van vier knevels. 

Luiken in posítie 1 of 2. die toegar^g geven lot de eerste of tweede 
laag van een bovenbouw. waterdlchi dekhuís of voortstuwíngsruimte. 
moeten voldoen aan de ISO-norm 5778. Nastelbare scharnieran van 
voldoende sierkte mogen in de plaats gesteld worden van knevels. 
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2 De in het eerste lid bedoelde detiren moeten blijvend en stevíg aan 
het schot 2 ijn bevestfgd en ^odenig zijn ingeradmd dat het gehele 
sdmenstel. índien de opeoing daardoor is afgesloten. even sterk is alsof 
geen opening ín het schot aanwezig was 

Oe deuren en toegdngsluíken moeten dicht legen weer en wind ktjnrien 
worden afgesloten De afsluftmnchtingen van de deuren en futken 
rnoeten blijvend aan het schoi of aan de deuren ol de ^uikert teif tijr^ 
bevestigd en tíeze moeien zodanfg zi|n uitgevoerd. dat de deuren en de 
iuiken. mel uitzontícring van vluchlluiken. aan beíde zijden kunnen 
worden geopend en gesloien. 

3. Oeuren en luiken van een antíer matenaal dan staal, mogen slecbts 
na toestemmfng van het Hoofd van de Scheepvaartmspectie worden 
toegepast. 

Artikel 73 

Opentngen boven de voortstuwmgsf'ut/níe op kfeine vaertutgen 

}. Drempels van loegangsdeuren in schachlen of loegangskappen op 
de voortstuwíngsruimien moeten een hoogte bovcn het dék hebben van 
leo minste 450 mni in posílie 1 en vart ten minste 300 mm ín positie 2 

Indíen toegarxgsluiken tot de voortsluwingsruimte niet zijn geleger^ m 
een waterdicht dekhuis of gesloten bovenbouw, moet de luikhoold- 
hoogie boven het dek len mmsie 450 mm betírdgen ín posihe l en len 
minste 300 mm ín posiiie 2 

2. Schachten van verttilaiie openingen, schoorstenen en luchtkokers 
op vooristuwingsruimte op blootgestelde plaatsen op het vrijboorddek of 
op het dek van een bovenbouw moeten zo hoog boven het dek worden 
opgetrokken als redelijk en uitvoerbaar is 

De venlilatie-openingen moeten zijn voorzien van voldoend sterke. vast 
aangebrachte afsluítmiddelen van staal of een ander gelijkwaardig 
materiaat die tíe openingen dlcht tegen weer en wind kunnen afsluíten 

Artikel 74 

Diverse openingen tn het vrtjboorddek an in het dek van een bovcnlxww 
o( dekínjts op kleine veartwgen 

1 Mangdten en veizonken storiranden in positie 1 en 2 of ín een 
bovenbouw, geen gesloten bovenbouw zijnde, moeteri worden 
algesloten door voldoende sierke deksels dic een waterdichte afsUnting 
vcrzekeren 

De dekseís moeten blijvend zijn aangebracht. tenzij deze zijn bevestigd 
tíoor zich op korte afstantí van elkaar bevmdentíe bouten 

2. Opeomgen m hei vrijboorddek, geen iaatíopeningen. openinyen 
boven voortstuwingsruimten. mangaten ol verzonken sloriranden zijntíe, 
moeten zijn beschermd door een gesloten bovénbouw of door een 
waterdícht dekhuis oí een toegangskap van gelijkwaardige sterkte eri 
waterdichtheid. 0ergeli|ke openingen in het blootgestelde dek van een 
bovenbouw of van een waierdicht dekhuis op het vrijboortídek, die 
loegang geven tot een ruimte onder het vrijboorddek of tot een ruimte in 
een gesloten bovenbouw. moeten zijn beschermd door een dekhuis of 
toegangskap van voldoende sterkte 

Ofluren in dergelijke dekhuizen, bovenbouwen of toegangskappen 
moeten een drempelhoogie hebben van len minsie 300 mm en moeten 
voldoen aan het bepaalde in artikel 72 

3. Indien een dergelijke opening niet voorzien is vai> tíe in het tweede 
líd omschreven beschermíng moet op die opening een luík zijn aange- 
brdchl dat vofdoet aan hei bepaaide in artikel 72. De drempel- of 
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luikhoofdhoogld bovon heí dek moet ten minste 450 mm m positie 1 
bedragen en len minste 300 fnm ín positie 2 Indien een openm^ slec^iis 
wofdl beschermd door oert niot-waterdichi dekhuis moet e©n bmnen diil 
dekhuis gelegen toegangsdeur of -luik. een drempel- resprcrievclijk 
iulkhoofdhoogte te hebben van ten minste de hoogte van de dren\pel van 
de loegangsdeur van dat dekhuis. vermeerderd met t 50 nim Dit hooyte 
verschil moet evenwíjdig aan de ontwerplasiliin worden gentefert De 
drempeihoogte van de burtendeur van een dergelijk niet w.iierclicht 
dekhuis fhdg niet meer dan 150 mm bedragen 

4 Voor loegangen near de voor- of achterpiek. welke op 2 ee voor de 
normaie bedrijfsuiioefcning niet behoeven te worden beireden, en vooi 
vluchtluiken is geen luikhoofd vereist 

Ar'tïkel 75 

Lochtkokers op kleine vearto/geo 

1 Luchtkokers in positie 1 en 2 moeten tijn voorzien van sterk gecon- 
strueerde schachten van staal of eerx ander gelijkwaardig materiaal. die 
deugdelrjk aan het dek zijn verbonden. 

Indién de schacht van de luchtkoker hoger is dan 900 millimeler rnuet 
hij extra zijn gesteund. 

2. De schachlen van luchtkokers die doof een niet waierdicht dekhuis 
worden gevoerd. moeten op het vrijboorddek sierk zijn gcconsirtieerd 
van staal of van een ander geljjkwaardig materiaal 

3 Schachten van luchtkokers moeter^ io posilie 1 een hoogie van 900 
mm en in positíe 2 een hoogte van 760 mm boven hei dek hebben 

4, Luchtkokers moeten waterdicht afsluilhaar zijn. 6en uitvoenng 
waarbíj de ínslag van water wordt voorkomen kan. afhBokeliik van de 
plaats en de beschermde positie van de luchtkoker, worden aanvaard 
Luchtkokers op de voortstuwingsruimie moeten te allen tijde zijn 
voorzien van brandkleppen dte vanaf hel open dek bedíenbaar ri|n fen 
goedgekeurd. waterdichi afsluiimiddel kan io di! verband beschouwd 
worden als brandklep. 

S Schachten van luchtkokers. welke op verhoogde dekken mRt ecn 
hreedte kteiner dan 0.92 B of op riekhuizen zjjrt aangebrar.ht. bohoevon 
niet hoger te zijn dan 150 mm, maar inogen oooit fager zijn dan 900 
tTim, geriTeton vanaf het dek wnarop hqt dckhuis o1 hel verhoogde dek is 
aangebrácht. 

Artikel 76 

Li/chtpijpen op kteine vsarto/gen 

Luchtpijpen var\ tanks. dte boven hei bovenste doorlopende. blooige 
stelde dek uitsteken. moeten waierdichi afsfuitbaar rijn. De blootge 
stelde delen van die pijpen moeten van votdoende sterkle zijn 

Oe openingen van deze luchtpijpen moeten zich bevinden op een 
afstand van: 

a. 750 mm boven hei blootgesteldc vrijboorddek. 

b. 150 mm bover\ éen blootgesteld verhoogd dek of dekhuis. doch 
nooit lager dan 750 mm gemeten ten opríchte van het blootgestelde 
vrljboorddek; 

Indien de luchlpijpen evenwel zijn voorzien van automatlsch werkende 
afsluitmiddelen. wordt geen minimum hoogte vereist. 
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Arlíkel 77 

tín nilfáiitofientnyen op kieiOe vnúrtutgen 

^ Oe cJoof de scheepsJiuid gatihde atvuéipijpen vao ruiinjen ondef hei 
vMjPoorddek of varv ruirt^ien in e«n geslojen uoveohouw ol vaa waier' 
clicliie dekhuijten op kei yri|booidclek. moeten zijn vooi^ien van doélwef 
fende mi(Jdeleri ler voorkoininy van het bmnendfinyen van wdier [^é/e 
ntiddélen tul alsiuiliny rnneien befeikbaar ^ijn en voor/ien zijn van eeri 

a afsiuiier mel losse klep u( 

b (erugslagkiep. welke m Qeslot&n siand kan worden geborgd. of 

c afsluder met een daarachier gepldatste teruyslagkiep 

Indien de binnenboofdsopenmg van een afvoerpijp gelegen is op 240 
nirn ol niirtder boven de Idsilijn brj ^omefuiiwatenng. rnoelen de boven- 
cjerioerndc aísluitrTiiddelcn kuimcn wofden bediend vanal hel vr>| 
bnofddek De plaats waar een rechisireeks le borgen klep wordi 
bediend. moei gemakkelifk lúegarikeliik 2 ijn en er mqet atdaar een 
inrichilng 2 ijn aangebracht. die aanwijst of de klep open dan wel gesioten 
is 

2 Buiienboordsin- en uitlaatopeningen van pijpleidingen, behorende 
lot de werktulglijke inrichtmg. moeien zrjn voorzien van atsluiters of 
kfdfien, welke door middel van een flensverbiodmg aan de huid of aan 
een op de huid gebouwde staien kast zijn aangebracht, Voor uitlaatope- 
nmgen mag in plaats van een afstuiter o1 een kraan gebruik worden 
gemaakl van een terugslagklep. miis deze in gesloteh stand kan wprden 
geborgd Bedoelde afsiuitrtiiódelan moeten gemakkelijk bereikbaar zijn. 
heizij vanaf een te allen lijde (oegankelijke plaats boven het vrijboofddek, 
hetzij ler plaatse, in welk laatsie gevdl de bedieningsinrichting onder 
normale omstandigheden te ailen tijde gemakkelíjk bereikbaar moet ztjn 
en 2 ich boven de vloerplaten moet bevinden 

Afsfuiters. kranen en tenjgsiagklappen moeten op de plaats waar zij 
kunnen worden bediend, zijn voorzien van een standaanwijzer. 

3. Spui- en afvoefpijpen van open dekken, vanuit niet-waterdichtc 
ruirnien boven het vrijboorddek en vanuit eon kuip in het vrjjboorddek. 
d»e op een afstand van meer dan 450 mm onóer het vrijboorddek of 
minder dai> 600 mm boven de lastUjn bij zomeruítwatering door de 
scheepshuid worden gevoerd, moeten zíjn voorzien van een tegen de 
scheepshuid geptaatste lerugslagklep. Oe terugslagMep behoeft echter 
niet geplaatst le worden als de wanddikte van de pijp ten minsie 
overeerNkomstig kolom lll van de tabel in het zesde lid van dii artikel >s 

Als. in verband met de positie van de huiddoorvoéríng, geen terug- 
slagklep vereisi is. moet de waoddikte van de pijp ten miriste overeên 
komstig kotom II zijn. 

Indien een lerugslagklep geplaatst is, behoeft de wanddikte met gruter 
te zijn dan aangegeven in kolom l 

4. Een niet-waterdicht dekhuis, waarvan de vloer niet lager gelegen is 
dan het vrijboorddek, behoeft met te zijn voorzien van spuipijpen, inóien 
aan het schip een windkrachtbeperking van Bf 5 is opgetegd en ten 
genoegen van hei Hooíd van de Scheepvaaiiinspectie is aangetoond dat 
geen gevaarlijke toestand ontstaat. inóíen dit dekhuis lot de bovenzijde 
van de bujtendeurdrempel met water ís gevutd. 

6 Alle terugslagkleppen, kranen, afsluíters en huidappendeges dia 
vereist zijn volgens dít artikel moeten van staal. brons of een anóer door 
het Hooid van da ScheepvaartinspecUe goedgekeurd materiaai zíjn 
vervaerdigd: gewoon gíetijzer of ander óergelíjk materiaal i$ hiervoor niet 
loegesiaaA. Zíj moeten zijn voorzien van een dekseJ dat tegen loswerken 
afdoende is beveiligó. Alle pijpieid'tngen moeten van staat of van een 
anóer goedgekeurd materíaat zijn vervaardigd. 

6. De uttvoering en de píaatsing van de voorzieningen betreffende 
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spiMpi||>en. inlaat er jitfaatopeningen moet aan de vnlgeivdo ei$en 
voldoen 

A de wdnddikie van spui- en afvoerpripen moet voldoen aan de eisen 
k;an een der bij konink(i|k besiuit erkende. parTrculiere onderaoekingsbu 
reaus. waarbii echier de m ondersiaande tabel gegeven wariddikten dn 
klemst toelaatbare zijo 


SOifi (il A<vpf>r^FvOer{]r|() in np 

WrtnddihTe 1 

n inni 

II 

Itl 

sn 

?,?S 

4 5 

7 

6Í» 

3,00 

4,5 

7 


3.2S 

4.5 

6 

100 

3,75 

4.5 

B 

12í> 

4.25 

4.5 

B 6 

150 

5,00 

5.0 

8 ,& 


b de huidappervddges moeten door middel van een deugdelifke flens 
verbinding of gelijkwaardíge constructie aan de huid zijn bevestigd 
7 Ben waiercloset rrvet buítenboordsdansturtingen mag zijn gepfaatst 
onder het vríiboorddek, mlts: 

á de binnenboordsopening van de afvoerpljp iich meer dari 240 mm 
boven de lastlijn bíj zomeruítwateriog bevindt; 

b het middel tot afsluíting van de buiienboordsopening van de 
afvoerpíjp voldoet aan hst bspaatde in het eersie lid van dii artikel. 
c de buitenboordsinlaatopenirvg is voorzíen van een afsluiter, 
d in de inlaatpijp tussen het waterctoset en de afsluiter een veerbe 
laste zelfsluitende klep boven de vloer is aangebracht, en 

e de wanddikte van de inladtpijp lussen de afsluiter en deze veerbc 
laste zelfsluitende klep in overeenstemming is mel kolom 1(1 van de tabel 
10 het zesdé lid 

Artíkel 78 

Pafnjspoorten, ftchíranden en rêmen op kleme veartuígen 
A/gfímefí/t 

1 De consiructie van pdtrijspoorten en lichiranden alsmede de voor 
de constfuciie toegepasle materialen moeien ten minsie voldoen aan hei 
gestelde in de ISO normsri 1095. 1751 sn 3902 

De constructie van ramen alsmede de voor de constructle toegepasie 
rndierialen moeten ten minste vofdoen aan het gestelde in de 
ISO-normen 3254. 3902 en 3903, 

Afwrjkende raamlijstconstructies moeten len genoegen van het Hooíd 
van de Scheepvaartínspectie zijri uitgevoerd. 

Hel loé le passen geharde glas moet mei goed gevolg zljn beproefd 
volgens iSO norm 614 

2. Bij toepassíng van matglas moet de uil de taberfen in de leden 7 en 
9 van dit artikei bepaalde glasdíkte nog met 50% worden vergrooi De 
matte zijde van hei geharde veilígheidsglas moel zrch aan de binnenzijde 
van de huid, de bovenbouw pf het dekhuis bevindsn. 

3 Pairijspoorten, lichtranden en ramen zijn niet toegestaan ín de 
motorkamer, 

PatrifSpoorten en ífchtranden 

4 Het laagste punt van de dagopening van patrijspoorten en lichl- 
randen mag niet iager zijn getegen dan een lijn díe evenwijdfg aan het 
vrijboorddek ín de zilde op het scheepsboord is geirokken en die haar 
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laagste puni heêlt op 500 mm boven de lástlijn bij íomerunwatenng 

5 Paifijspooften en iichtranden »n i'uímten onder hei vríjboorddek oí in 
een gesloten bovenbouw, moeien aan de ómnen^itde 2 ijn voorzien ven 
scharnierende blinden die deugdelijk en waierdichi kunneh worden 
yesioten 

Patrijspoorten en lichiranden in een waierdichi dekhuis. die m 
verbindíng siaan mei onderdeks gele^et) ruimien moeien aan de bihne;) 
of buiienzijde zi|n voorzíen van scharmerende bhnden 

Lichiranden op het vrijboorddek moeien aan de buitenzijde zijn 
voorzien van scharnierende blinden 

6. Biindert vart patfijspoorien lichiranden mogen wofden wegge 
laten indien de pairijspQort dan wel de lichirand zich boven het vrij- 
boorddek bevindl en niet gele^en is binnen 0.25L uil de voorloodlijn De 
giasdikte moet in dat gevaf in overeensiemmmg zijn met kolom il van de 
tabel in het zevende lid van dit artikei. 

7. De dikte van het gtas moet bepaald vi/orden volgens onderstaande 
tabel 


van poort^n «n Nchtrandsn in mm 


Dianieier batjmaat in mm 


Wiookr ac hibapark) n g 



Makiniaal Bl 7 

Geert 



1 

II L 


11 

200 

6 

5 5 


B 

250 

6 

6 6 


8 

300 

6 

e 6 


10 

350 

6 

& e 


10 

400 

6 

tO 8 


12 

4BQ 

6 

)0 8 


12 


I pdlii|»poon«n ol lichlranden 
me) «chsrniereode blmden. o1 

' 1/1 een twreede cl fiogerd leag ven «en devriois boven iiei vri|hi>orOdek, of 
- i/t een iMoi-weieidichi 

II paxrijspoonen ol tichiranden waeiva/i de i/i i>ei vi)lde l/d voorgeschieven biinden /iin 
weggelsten 

flame/ï 

8. Ramen mogen stechts worden loegepasi in dekhuizert en behoeven 
niet te zijn voorzien van bhnden. Het mrdden van de ramen moet op ten 
minste 1.50 m boven hei vrijboDrddek zijn gelegen. tenzíj aan het 
vaartuig een wjndkrachtbeperking van maximaal Bf 7 Is opgelegd 

In írontschotien en zíjwandeo. getegen binnen 0,25L uit de 
voúrloodlijn. mogen geen ramen onder het eerste dek boven hei vrij 
boorddek zijn aangebracht. tenzij aan het vaartutg een wlndkrachtbe 
perking van maximaal 6f 7 is opgelegd. 

9. Het type raam volgens iSO'norm 3903 en demaximaaj toegesiane 
dagmaai van het raam in de verschillende typen dekhuizen. in de 
verschiliertde posities en bij de opgelegde windkrachtbeperkíng moet in 
overeenstemming zijn met de volgende tabel 
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WÍNDKRACHT0CPÉWKINO 


Goe.i Man Ht 7 


fvoe Dokhu.K 

Poj 

Tvne 

C 

Ofigniant tvO« 

c 


WD tJuki.ufft 

m 

1 

1 s 

WXÍK/in I 

1 !v 



//A 

f 

1 s 

5O0r7l0 t 

1 2 

1*30» <10(1 

Niel WD dek 

Frt 

( 

\ 5 

bOOn/lO f 

1 2 

SCX1»710 

hius 

Z/A 

f 

1 2 

530*900 f 

1 0 

6301.900 

Mief WD dek 

FrT 

F 

1 0 

aooiJ 100 r 

1 0 

BOOffl ux> 

hu<5 mei ee.^ 

7/A 

F 

1 0 

aoo*noo F 

1 0 

BOOvl100 


vloer Op tcn 
n»insic 900 mní 
boven hvof 
vnjboorddelt 

Tvoe E en P voigens ISO norrrt 3903 

^rt « rantco in frontschoi 

2/A « rainen in zij. o< achtcrwsod 

Oe glasdikte bij de belreffende dagmaat moet wotden bepaald met de 
navolgende tabel van basisglasdíkten. De met deze tabel bepaalde basis 
glasdikle moet worden vermenigvuldigd met de gegeven faetor C. 
behorende bij de betreffende positie, het type dekhuis en de opgeiegde 
Windkrachtbeperking Het toe le passen glas mag hoogstens 5% dunner 
íijn 


Tabef vcn basiogtosdikten 


«/h 

I 0 

1 1 

1 2 

1 3 

b 





300 

&Q 

70 

7 2 

7 4 

350 

70 

73 

7 6 

7 6 

400 

V 2 

7 6 

60 

a 2 

450 

7 5 

80 

6.2 

8 5 

500 

7 n 

8 2 

6 5 

8 6 

550 

6 0 

8 4 

68 

90 

500 

6 2 

8 7 

90 

9 3 

650 

a 4 

8 9 

9 2 

9 5 

700 

a 5 

9 1 

94 

9 7 

75« 

H H 

9 n 

9 7 

lClO 

nori 

«1« 

9 !* 

99 

U>7 

.. - 

/i|ih‘ v.*ii h.>( 

r.l.Xt. 



I> Xortstn 

/fjtJn van r*ni 

• «QMI 




1 4 

1 5 

1 6 

1 / 

1 0 

20 

7 6 

7 8 

7 9 

a u 

8 2 

8 4 

BO 

fi ? 

84 

8 5 

66 

8 B 

fi4 

66 

6 7 

8 fi 

90 

9 2 

fi 7 

6 9 

90 

9 2 

9 3 

9 5 

90 

9 7 

9 3 

9 5 

9 6 

9 0 

9 2 

9 4 

9 6 

9 fi 

9 9 

10 1 

9 5 

9 7 

9 9 

100 

10 2 

t0 4 

9 8 

10 0 

10 1 

103 

10 4 

106 

0 0 

10 2 

10 4 

105 

106 

109 

0 ? 

10 4 

10 6 

TOtt 

109 

1 1 

0 4 

■ o ; 

10 H 

1 1 0 

11 1 

1 4 


iO Irt emi woiefdichi dckliuts mogoh siechis in fJe dclilerwaixi Ií» 
openen ranien wordcn aangebrachi r>R7C ramen rnogcn dan uitslurlcrul 
nOcir buiien loo openen 

In een stuurhuis. ook als dil stujrhuis een waierdichi dekhurs is, mocT 
len minste één klapraam in het Iront 2 i)r> aangebrdcht Indíen hei 
stuurhijis aan beide zijden is voorzien van een schuifradm, kleprdanr of 
deur. kan het klapraam in het front achierwege bh|ven 

Gehnl glas m sluurhuisramen is niet loegesiaan. tenzi| het in de vorm 
van voorjeiruilen uitslurtend overdag gebruikt wordt om hinderlijke schn 
tenngen van hel zoníichl tegen le gaan 


Artíkel 79 


Watecloospooríen op kleine vaartutgen 

1 índien op aan weer en wind bíooigesteide gedeeiten van vnjbooTd- 
en bovenbouwdekken een verschansing is aer^gebrachl. moet voldoende 
gelegenheid tot (ozing van water besiaan. Oe toiale oppervíakte van de 
watertoospoorten in de verschansmg op het vrijboorddek moet aaiT elke 
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2 iiU 6 (en mmste geiíjk aan de opperviskie verkregen uit de voigende 
íormule 

Oppervlak in — 0.07 « I 

waann i de tdngie van de ve/schansmg aar^ eén ;ijde m meters >s. welke 
niêt graier behoefi le worden genomen dan 0.7 L 

De totale oppervlakte van de waterloospoorten m de verschanstng op 
een bovenbouwdek moet aan elke ií|de ten mmste gelijk zijn aan de helft 
van de oppervtakte verkregen ud bovenstaande formuJe. 

De uit de formule verkregen oppervlakte geldi voor een hoogte van de 
verschánsing van 900 mnt Indien de gemiddeide hoogte van de 
verschansmg klemer is dan 900 mm, mag de vereisie oppervlakte van de 
waterloospoortert worden verkleind met 0.004 m’ per meter lengie van 
de verschansíng (1) voor elke 100 rnm verschil in hoogte. 

Irtdien de gemiddelde hoogte van de verschansíng groter is dan 900 
mm moet de opparvlakte der waterloospoorien op analoge wijze worden 
vergroot. 

2. Op een vaartuíg zonder zeeg moel het opperviak van de waterloos 
poorten, bepaald votgens hei eerste lid van dii ariikel. met 50 percent 
worden vergroot. 

lodien de 2 eeg kleiner is dan de standaardzeeg moei het vereiste 
oppervlak der waterloospoorten door lineaira interpolatje worden vastge- 
stsld. 

3. Op een vaartuig met een bovenbouw die aan eén van de einden o1 
aan beide einden open is. moeten de nodige voorzieningen worden 
getroflen voor lozing van water in deze bovenbouw. 

4. De onderkartt van de waterloospoomen moet zo dicht mogelijk 
boven het dek (íggen 

De waterloospoorten moeten zodanig over de scheepslengte zíjn 
verdeeld. dat een doelmatige Jozíng van water verzekerd is. 

5. Waterloospoorten en dergelijke openíngen m de verschansing 
moeten door rasterwerk of door staven met een onderlinge afstand van 
ongeveer 230 mm worden beschermd. 

Indién kleppen zijn aangebracht. moet voor ruime speiing worden 
gezorgd ten einde klemmen le vermijden. De scharnieren moeten van 
peonen van roestvrij materiaal zíjn voorzien. 

Indien inríchiingen voor hei vastzetten van deze kleppen zijn aange- 
brácht moeten deze zijn goedgekeurd door het Hoofd van de Scheep- 
vaartmspectie 

Artikel 80 

8 escfi 0 rming van óemanning en passegiers op kieine vaartuigen 

\. Oekhuizen voor het onderbrengen van de bemanniog en passagiers 
moeten voldoende sterk zijn len ger^oegen van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie. 

2. Op werkdekken moei een verschansmg of relíngwerk. bestaande uit 
scepters en roeden, met een hoogte van ten minste 900 mm zijn aange 
bracht. 

Indíeri de bedrljfsomstandigheden dit noodzakelijk meken kan het 
Hoofd van de Scheepvaanmspectie een geríngere hoogte toestaan of 
kan hij (oesiaan dat met geheel of gedeeltehjk wegneembaar relingwerk. 
bestaande uit scepters. staaidraad eo spanschroeven of dergelijke. wordt 
voistaan. 

Op andere ptaaisen. die voor de normale bedrijfsuHoefemng niet of 
nauwetijks betreden worden. kan volstaan worden mei handgrepen langs 
een opbouw en een voatrait. 

3. De hoogte van de opemng onder da ondersle roede van relingwerk 
mag niet grotar zijn dan 230 mm. 
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De onderlinge áísldrtd ddr úverige roeden mag njet groler 2 íjn dao 380 
mm. Op schepen vuaar de overgang van de huidbeplaimg naar de de^be 
plehng ais een rondgezette piaat is uitgevoerd. moeter^ de scepters vao 
het relingwerk op het viakke gedeeite van het dek zijn geplaatst 

4 Ter bcscheriiitng van de bernanmng bij het gaan naar o1 hei kon'Km 
van hun verblijven. voortstuwingsruimien en aMe andere gedeelten die 
nodig zijn voor de behandeling van hat schip. moeten rehngen. 
handieiders o1 andere aldóende middeleh ziin aangebracht 

5 Op elk schip moet dekladíng lér plaatse van openmgen die ioegang 
geven lot de verbli|ven. voortstuwingsruimten en andere ruimten die in 
verband mel de werkzaarnheden aan boord moeten worden gebruikt. 
zodamg zijn gestuwd. dat deze openingcn behoorlijk kunnen worden 
bereikt. geopend eo afgeslpten tegen het bmnendringen vdn waier 

Indien op of onder dek geeo veilig verkeer mogehjk is. dienen op de 
deklading relingwerk of staaldraden te zijr aangebrachi voor eert 
doelmaiige beschermíng, van de bernanmng 

6. Alle voor passagiers opengestelde dekken moeten. waar nodig, zr)n 
voorzien van een verschansing of relingwerk van íen mmsie 900 mm 
hoogte. Bij refingwerk moet de inrichtíng zodanig zijn. dat geen gevaar 
besiaat dat volwassen personen of kinderen door de openingen te water 
geraken In een verscharrsing moeten len aanzien van waterloospoorlen 
soortgelijke voorzieningen worden gelroffen 

Artikel 81 

Typen kfeine vaa/’/y/gen 

1 Kteine vaartuigen worden onderscheiden in twee ivPPh, nameíijk 
schepen van het type A an schepen van het type 8 

Schepen ven Pet type A 

2. Eer» schip van het type A is eer> schip dat: 

a. uítsluilend is ontworpen voor het vervoer van onverpakle vloeibare 
ladmgen, 

b. een zeer grote mate van waterdichtheíd van hei blootgestelde dek 
betd met slechts kieme toegangsopeníngen mt de ladingafdelingen die 
afgesloten kunnen worden door waterdichte. van pakkmg voorzlene 
deksels van staal of vart eert ander goedgekeurd matenaal. en 

c een lage permeabiliteit van de met lading gevulde ladiiigaldelingen 
heefl 

Schepen ven het fype 6 

3. Elk schip dat niet voidoet aan het bepaalde in het tweede lid van dit 
artikel wordt beschouwd als een schip van het type 6. 

4. Het mínimum vríjboord van een schip van het type A of B mag níet 
kleiner zijn dan voorgéschreven in artikel 82 van deze bijlage. 

Schepen zonder eigen voortstvwtng 

5 Voor lichters, sleepschepen en andere schepen zonder eigen voort- 
stuwingsmiddelen wordt het vrijboord vastgesteld ingevolge de 
bepalingen van deze bíjlage. waarbij het volgende geldi; 

a. De stabillteít van sleepschepen met lading op het blootgestelde dek 
moet ten genoegen van bet Hoofd van de Scheepvddrtínspectie zijn. 
Deklading mag slechts worden vervoerd op sleepschepen aan welke he( 
gewone vríjboord van het type B i$ toegekend. 

b Voor onbemande sleepschepen echter is het bepaalde in artikel 60. 
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htj] iweede en defde lid van ar'tíkei 26 en dct^kel 85 van deae bijldQe niel 
vdn loepdssiftg 

c. Mei onzGnoenog ven sleepschepen var> type A kan aan onPen^ande 
sleepschepen, die op het vrtjboorddek uitsluitend zk|n voorzien van kleme 
(oeQangsopeomgeo. aígesloten door v^raterOiciiie. van pakking voor^iene 
deksels van siaal of vart een ander goedgekeurd maienaal. een vrijboord 
worden loegekend dat 25 percent kleiner ts dan hei overeenkúmstig de 
hepalingen van deze bi|lage berekende vrrjboord 

Artikel 82 

Cfondsiag voor het aan kiatne vaartmgen toe te kennen iomervhjboord 

De grondslag voor hei toe le kennen tomervrijboord is een basis 
vnjboord van 200 mrii 

Artjkel 83 

Toeslag op het bastsvhjboord voor kfeine vaáriuigen 

Voor een schip van het lype 8, waarvan de rn rekemng le brengen 
lengie van de bovenbouw klerrier ís dan 35 perceni van de scheeps- 
lengie. moet het basisvrijboard voigens artikei 62 van deze bijtage 
worden vermeerderd mec 
570 ( 0,35 - E/L ) mm. waarín 
L . de scheepsiengte in meters en 

£ : de in rekening te brengen lengte vao de bovenbouw ín meters 
volgens het bepaalde in artikel 35 van deze bijlage 

Artikel 34 

Correctie voor de voihetdscoéfftctént van kfetne vaartuigen 

Indien de volheidscoefficiént groter is dan 0.68. moet het basis- 
vrijboord volgens artiket 82 van deze bijlage. na óe benodigde wtjzi- 
gingen ingevolge het bepaalde sn artikel 83 van deze bíjlage worden 
vernnemgvuidigd met de facior: 

Cb + 0.68 

i.se” 

Artíkel 8S 

Ktetnsx toeiaatbare boeghoogte op een kiein vaarxuíg ter piaatse van de 
voortoodUjn 

1. De boeghoogte. waaronder wordt verstaan de vertikale afstand 
tussen de ontwerplastlijn bíj zomeruitwdtefing en de bovenzijde van het 
blootgestelde dek in de zijde, gemeten op de voorioodlíjn, mag niet 
minder zíjn dan: 

10 X Bf X L mm. waahn 

Bf » de voor het schip geldends windkrachlbeperking volgens de 
schaal van Beaufott met een maximum van 10. en 

L > de lengte in meters. doch met een minímum van 10 m en een 
maximum van 20 m. 

2. Indíen de boeghoogte overeenkomstig het bepaalde in het eerste iid 
van dit artíkel wordt verkregen door toepassing van zeeg. moet deze 
zeeg zich vanaf de voorloodlijn over ten minste 15 percent van de 
scheepslengie uitstrekken. 
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lodi&n dfi 00091 ^ 0091 ^ wordt verkrogoo door hot donbreoQon van d6i> 
bovenbouw, moet de lengie van de bovenbouw vanaf de voo^loodtijn ten 
minste 0.07L bedragen 

3 Voor scbepen. waarvoor het bepaalde tn het eerste en iweede lid 
vaa dit artikel in verband met biizondere voorwaarden voor de vervulling 
van hun taak onredeiijk of onuttvoerbaar is. kan het Hoofd van de 
Scheepvaartpn&pectie afwijkingen toestaar^ 

Artikel 86 

Mtninium vnjboofd van een kJetn vesrtuig 
Zome rvrijboord 

1 Het minímum vrijboord tn het zomervaargebied is het vhjboord 
volgens artíkel 82 van deze bijlage, echter na wijzigirtg ingevolge: 

a artikel 81 voor zover van toepassing. 

b de arlíketen 31. 32, 37. 38, 83 en 84; an 

c. .indien van to 0 pas 8 Ín 9 . artikeJ 65 van deze bíjlage. 

2 Ket vrijboord. berekend overeenkomshg het bepaalde in het eerste 
lid van dít artíkeJ. echter zonder de correctie voor de plaais van de deklijn 
zoals bepaald in artíkef 32 van deze bifJage, mag ín zout water met 
rninder zíjn dan 50 mm. 

Voor een schip waarvan de luikhoofden jn positie 1 zíjn voorzíen van 
íuiken die niet voldoen aan het bepaaide in de artrkelen 16 of 26 van 
deze bíjlage. mag dit vrijboord ín zoui water niet mindar zijn dan I 50 
mm, 

Tfopenvfijboord 

3. Het minimum vrijboord in het tropisch vaargebíed is het vnjboord 
dat wordt verkregen door van hel toegekeride zomervrijboord ’Ai van de 
zomerdíepgang. gemeten van de bovenkant van de kíel cot het 
middelpunt van de ring varx het uitwáteríngsmerk, af te trekken. 

4. Kat Iropenvrijboord berekend overeenkomstig het bepaalde in hei 
derde lid van dit artikel. echier zonder correctie voor de plaats van de 
deklijn zoals bepaald in artíkel 32 van deze bijlage. mag in zout water 
niet minder zijn dan 50 mm. 

Voor een schip waarvan de luikhoofden in positié 1 zijn voorzien van 
luiken die niet voldoen aan het bepaatde ín de artikeler) 16 of 26 van 
deza bijlage mag dit vrijboord in zout water niet minder zijn dan 150 mm 

Wintdrvrijboord 

5. Het minimum vhjboord in hei wintervaargebied is het vrijboord dai 
wordi verkregen door bij het toegekende zomervrijboord ’/*• van de 
zomerdiepgang. gemeten van de bovenkartt van de kíel tot het 
middelpunt van de ring van het uitwsteringsmerk, op te teJfen. 

Wintervfi/boord in de Noord'Atisntiscbe OceeBn 

6. Het minímum vrijboord voor een klem vaartuíg, dat gedurende het 
períodíeke winterseizoen op enigerlei plaats in hat vaargebied in de 
Noord-AtJantische Oceaan, zoals bedoeJd in aitikel 70 van deze bijlage. 
komt. is gelíjk aan het toegakende wintervrijboord vermeerderd met 50 
mm. 
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Vrifboord in loet wster 

7 Het rrtinitTnim vrijboord in íoet water van een soortetijk gewichl van 
éên íS het vríjboord, verkregen door het toegekende vrijboord in zout 
waier te verminderen mei a/40t centimeter. wearin 

a « het deplacement ín zout water in tbnnen bi| de uitwdtering m de 
zomer en 

t =«= het aantai tonnen, waarmede hel deplacemeni per centimeier m 
zout water btj de uilwatering in de zomer toeneemt. 

8 Indien het deplacement bij de uitwatenng in de zomer niet met 
zekerheid kan worden vastgesteld, moet de aftrek van de zomer- 
diepgang lijn. gemeten van de bovenkani van de kiel tot het middelpunt 
van de nng van hei uiiweterinQsmerk. 

B. in Bijlage II worden de voigende wijzigíngen aangebrachc 

1. De tekst van artikel 2a wordt vernummerd tot eerste lid en een 
nieuw tweede líd wordt toegevoegd, luidende: 

2. Het bepaalde ín het voorgaande tid geldt níet met betrekking tot 
kleine vaartuigen. 

2. Aan artikel 4 wordi een nieuw zesde lld toegevoegd, luidende 

6. Hei bepaalde in de voorgaande leden geldt niet met betrekking lot 
kleine vaartuigen. 

3. Aan ariikel 5 wordi een nieuw zevende lid toegevoegd. tuidende 

7 Het bepaalde in de voorgaande letíen geldl niet met betrekking lot 
kleine vaartuígen. 

4. Aan artíkel 6 wordt een nieuw zesde lid toegevoegd, luidende 

6 Het bepaalde in de voorgaande leden galdi niet met betrekkmg tot 
kleine vaartuigen. 

5 Aan artíkel 7 wordt een nieuw tíende lid toegevoegd. luídende 

10. Hbi bepaalde in de voorgaande leden geldt niet mei beirekking lol 
kleine vaariuigen 

6 Aan artikel 8 wordi eers meuw tiende hd loeyevoegd, luidenríc 

10 Mei betrekking tot kieine vdartuigen geldt in pfaats van de 

voorgaande leden artikel S6 

7 Aan artikel 10 wordl een meuw zevende lid loegevoegrí. íuidCfnMe 

7 Met beirekking tot kleine vaartuigen geldl m pfaats van de 

vDorgaande leden artikel 57 

6 Aan arttkel 1 \ wordt een nieuw achtste lid loegevoegd, tuidende: 

8. Met betrekking lot kleine vaartuigen geldi m pJaais van de 
voorgaande leden artíkel 58. 

9 Aan artíkel 12 wordt een nieuw zesde lid loegevoegd, luldencJe 

6. Het bepaalde m de voorgaande leden geldi niet mel betrekkmg tot 
kleine vaartuigen 

10. Aan artikel 22 wordt een níeuw tweede Ud loegevoegd. luidendei 

2 Het bepaalde in het voorgaande lid geldt niet met betrekking tot 

kleine vaartuigen. 

11. De teksi van artikel 23 wordt verr^ummerd tot eerste lid en een 
nieuw tweede lid wordt tnegevoegd, luidende: 
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2 Ke( bepaalde ifi hei voorgaande lid geídl niei mei beirekkuig loi 
kleme veariuigen 

)2 De (ekst van artikel 23a wordi vernummerd lo! eerste l«d en een 
meuw (weede lid wordt toegevoegd. luidende. 

2 Hei bepaalde in hei voúrgaande lid geíJl niei mel bairekkrng lol 
kleine vaariuigen 

13 Aan drtikel 26 wordt een nieuw veertiende lid loegevoegd 
luidende: 

14, Voof instrumenten dte voor bet weergeven, regelen oí alarnieren 
van de druk oí de temperatuur zijn aangebracht m letdingsystemen o1 m 
lanks. moet een vooritienrng aanwe^íg zijn die vervanging van hei 
instrument mogelijk madkt zoAder daarvoor hel betreífende svsteeni ot 
tank drukloos te maken dan weí af te tappen 

14. Aan artíkel 29 wordt een nieuw iweeëntwinúgste tid loegevoogd, 
luidenda. 

22, Met betrekking lot kleíne vaartuigen geldf rn plaais van de 
voorgaande leden artikei 59. 

15 Aan artikel 30 wordi een nieuw vijfde lid toegevoegd, luidende 

5. Mei betrekking tot kléíne vaartuígen geldt in plaats van de 
voorgaande leden aníkel 60. 

16. Aan anikel 31 wordi een nieuw vijfde líd toegevoegd, tuidende: 

5. Met betrekkmg tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de 
voorgaande leden artikel 61. 

1 7. Aan artikel 37 wordl een nieuw zesde líd toegevoegd, luidende. 

6. Met betrekkíng tot kteine vaartuigen geldt in plaats van de 
voorgaande leden artikel 62. 

18. De leksl vao artíkel 38 wordt vernummerd tol eerste líd en een 
nieuw iweede líd wordt toegevoegd, iuídende: 

2. Het bepaalde in het voorgaande lid geidt níet met betrekkmg lot 
kleine vaartuigen. 

19. Aan artiketAI wordi een nieuw vijtde bd toegevoegd. luidende 

5. Mel betrekkíng lot kleine vaartuigen geldt in plaats van de 
voorgaande leden aritkel 63. 

20. Aan artikel 42 wordt een nieuw achtste lid loegevoegd, luidende 

8. Met betrekking tot kleine vaartulgen geidi in plaats van de 

voorgaande leden artíkel 64. 

21. Aan artíkel 43a wordt een níeuw zesde lid toegevoegd. luidende 

6. Mel betrekkmg tol kleine vaarluigen geídt in plaats van de 
voorgaande leden artíkel 64. 

22. Aan artikel 44 wordt een níeuw viffde lid loegevoegd. iuídende 

5. Mei betrekkíng toi kleine vaartuígen geidt in píaats van de 

voorgaande leden artikef 65. 

23. Aan artikeJ 45 wordt een nieuw derbende bd toegevoegd. 
luidende: 

13. Met betrekking tot kleine vaariuigen geldl in piaats van de 
voorgaande leden artíkel 66. 
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24. Aan anikdl 453 wordt een nieuw 2 e$de ^id toegevoegd, íuídende: 
6. Met betrekking lot Meine vaertuigen geldt ín plaats van de 

voorgaanda laden anikel 67. 

25. Aan artíkel 45b wordt een nieuw ví/fde líd toegevoegd. iuidende: 

5. Mat batrekkíng tot kieíne vaartuigen geldt in piaats van de 
voorgaande leden artikel 66. 

26. Aan artiket 45e wordt een níeuw tweede iid toegevoegd. luidende: 
2. Het bepaalde in het voorgaande lid geldt niet met betrekking tot 

kleíne vaartuígen. 

27. Aan artíkel 49 wordt een nieuw achtste iid toegevoagd. luidende: 
8. Met betrekking tot kleine vaartuigen geJdt in plaats van de 

voorgaanda leden artikel 69. 

28. De tekst van artikei 50 wordt vernummerd tot éerste lid en een 
nieuw tweede iid wordt toegevoegd. luidende: 

2. Het bepaaide ín het voorgaande líd geldt níet met betrekking tot 
kieine vaartuigen. 

29. Aan artíkel 51 wordt een nieuw vierde líd toegevoegd. luidende: 

4. Met betrekking tot ideine vaanuigen geldt in plaats van de 

voorgaande leden artikel 70. 

30. Aan artikei 53 wordt een nieuw zesde l»d toegevoegd, luidenda: 

6. Met betrekking tot kleine vaartuigen galdt in plaats van de 
voorgaande leden artikel 71. 

31. Da takst van artíkel 54 wordt vernummerd tot eerste líd en een 
nieuw tweede líd wordt toegevoegd. luidende: 

2. Het bepaaida ín het voorgaande lid geldt niet met betrekking tot 
kteine vaartuigan. 

32. Aan fiijlsge il wordt na artikel 54 een nieuw Hocfdstuk f toege- 
voegd. luidende: 


HOOFDSTUK F. BEPAUNGEN VOOR KLEINE VAARTUIOEN 
Artilcel S5 

De artckelan 56 tot en mat 71 zijn uitsiurtend van toepassing op kleine 
vaartuigen 

Artikel 56 

Stst/títaií van passap/arssc/ïapea kiein vaanuig zijnde, in bescfis- 
digde toestsnd 

1. De stabiliteit in onbeschadígde toestand moet ín alle voorkomende 
bedrljfstoestanden toereikend zijn. opdat het schip de aíndtoastand kan 
doorstaan na hat lek worden van eníg compartíment dat door water- 
díchte schotten is begrensd. 

2.1. Om aan te tonen dat voldaan wordt aan hei bepaaida ín het 
aersta Nd moeten volledíga berakeningen, ín overeenstemming met het 
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bepaalde in hei derde. vierde en zesde hd aan hel Hooid »an de Schéet) 
vaarimspectie ler goedkeurihg worden ingeronden. 

In deze berekening moeten de brjjondere kenmerken van het schip 
ípniede de mrichting en de vorm van de beschadigde aldelmgen in 
aanmerking worden genomen Voorts moel «vorden aangenomen dai het 
schip m de voor de stabilileil meest ongunsiige bedrijfstoesland verkeen 
cjie kan voorkomen 

2 2 Wanneer wordi voorgesield dekken. een dubbele huid of laiios 
schoiten aan le brengen. die het overvloeien van water m ernstige maie 
rouden belemmeren, moei de invloed hiervan op de berekeningen 
iiauwkeung worden nagegaan 

2 3 Ton aaiuien van de vereiste slabilneil van het schip na bescha 

aiging, en nddat rnogeUjke vefeffening door overvioeien heeft pláats 
gevonden^ volQende; 

1 De kromme van reslarmen van positieve stalische stabiliteit moei 
ten minsie een bereik hebben van 7 gradan gemeien vanuit de 
slagiijhoek waarbij slaiische evenwi.,ht oplreedt. 

.2 Binnen hei bereik aoals aangegeven onder lid 2.3.1 moel een 
fBslarm van positieve stalische siabiliteit wordan bereikt van ten minste 
U.Ob rr>. 

3 Voor hot maken van berokeningan voof rekstabilheít moeten de 
volgende permeabiíiteiten worden toegepasi: 

a 95 in fuíniten voor verbJijven; 

b 85 in de rnachinekamer; 

c, 0 of 95 in ruimten bestemd voor vloeistof; en 

d. 95 in de droge piekruimten, 

4. Als omvang van da beschadiging moel worden aangênomen 

1 Langsscheeps: 

een lengle van 3,50 meter of de afstand lussen de twee begrenzinos 
schotten van een waterdichie afdeling indien deae afstand minder is dan 
o.uU meter; 

2 Dwarsscheeps: 


(binnen boord gematen vanaf de scheejishuid loodrecht op het vlak 
van kiel en stevens ter hoogte van de hoogst gelegen mdelingslasitijnl 
een afstand van een vijfda van de breedle van het schip zoals 
omschrevea m arltkel 2. 

3 Verticasl: 


van de lijn van onderkam spaniert naar boven zonder bagreiizing 

.4 lodien op een bepaalde plaats een beschadrging van kleinere ’ 
omvang dan in onderdeal 4.1. 4,2 en 4.3 wordl verondefsteld, een 
gevadfíjjker loestand ^ou veroorzaken met beirekkíng tot slao^ij of verlies 
aan meiacenterhoogie, moet de« beschadiging aan de berekenirigen 
ler^ grondslág worden gefegd. ” 

5 Asymmelrisch vollopen moel zoveel mogelijk worden boperkt als in 
overeenstemining is te brangen met een doalmatige indelirtg. Wannaer 
hei noodzakelijk is om grote hollingshoeken te cofrigefan, moeten 
middelen daartoe auiomatisch werken. De overvloei.inrichtingen. avenals 
oe rnaximum slagzij die voor het overvloeien onistaat. moeten ten 
genoegen van hel Hoofd van de Scheepvaartinspectíe zijn. Indien de 
ovenrloei-mrichtingen nodig zijn, mag de tijd die het overvloeien in 
beslag neemi niet meer zijn dan 15 minuten. 

6, Ten aanzien van de loestand, waarin het schip zich bevindl na 
beschadiging en bij asymmetrisch vollopen nadat overvloeien heefl 
plaatsgevonden. geldl het volgende: 

''o'lopeo moet da metacenterhoogte in de eindtoe- 
stsnd len minste 50 mm bedragen; 

2 bij asymmetrisch voltopen mag de slagzijhoek na vollopen niei 
groter zijn dan 7 graden. 


0 



0 


Pagína 23 


Afkondígingsblad van Aruba 1992 no. 27 


Artfkel 57 

Wêterdíchte schotten ean boord van passagiersschepen. een kiem 
vaartuig li/nde 

1. Waierdlchte schotten moeten waterdicht zi|n opgetrokken ioi het 
schouendek. Ean voorpiek- of aanvaringsschot n^oet zijn aangebrachi op 
een afstand van de voortoodlíjn van niet minder dan 5 percent en nfet 
meer dan 10 percent van de lengte van hei schíp 

2. Wanneer een (ange bovenbouw op hel voorschip is aangebrachi. 
moet het voorpiek- of aanvarfngsschot doorlopen tot het dek boven het 
schottendek en aldaar dicht 24jn tegen weer en wínd Oeze voort^etiíng 
van hel schot behoeft niet onmiddellíjk boven het eronder geplaatste 
schot te worden aangebracht. mits het ís geplaatst binnen de gren^en 
aangegeven in het eerste lid en het gedeehe vsn het dek dat de trapsge- 
wijze verspringing vormt dichl is tegen weer en wind 

3. Tevens moet een achterpiekschot en schotten dre het voortstu- 
wingsgedeelte als aangegeven ín artikel 2 voor en achter atscheiden van 
de vracht- en passagiersruimten zíjn aangebracht Deze schotten dienen 
tot het schotiendek waterdícht te zijn. Het achterpiekschol mag echter 
beneden het schottondek eindigen, mrts daardoor de veltigheid van het 
schip, wat de waterdíchte indelíng betreft. niet wordt verminderd. 

4. De pakkíngbus van een schroefaskoker moet in een waterdichte 
ruímté zijn geplaatst. De inhoud van deze ruimte nSoet zodaníg zijn dat 
de índompelingsgrenslijn niet onder water komt, wanneer deze ruimte 
20 U vollopen 

Artikel 58 

Aanvaringsschoiten aan boord van kieine vaartvigen, geen passagiers- 
schip lijnde 

1. Voor de toepassing van dit artikel hebben de begrippen «vrij 
boorddekii. «iengte van het schip* en «voofloodlijni) dezelfde betekenis 
als omschreven in bijlage I van dil besluil. 

2. Er moet een voorpiek- of aanvaríngsschol worden adngebracht dat 
tot heí vrrjboorddek waterdicht ís opgetrokken Dil schoi moet worden 
aangebracht op een afstand van de voorioodlijn van niet minder dan 5 
percent én niet meer dan 10 percent van de lengte van het schip 

Artikel 59 

Stuurinrichting en roer op kieine vaartutgen 

1. Elk schip moet. indien niet uitdrukkeiíjk anders is voorgeschreven. 
zíjn vQontien van een hoofdstuurinrichting en van een hulpstuurinrichting 
welke ten genoegen van het Hoofd ven de Scheepvaariinspectíe moeten 
zijn. De haofdstuurínrichting en de hulpstuurinrichtíng moeten zodanig 
zijn uítgevoerd dat een storíng in één van beide ínrichtíngen de andere 
ínrichtíng níet buíten werkíng kan stellen. 

2.1. Alle ondardelen van de stuurinrichttng, het roer en de roerkoníng 
moeten van een doelmatíge en betrouwbere constructíe zijn zulks ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaariínspectie. fiijzondere 
aandacht moet worden geschonken aan de geschiktheid en deugde- 
iijkheid van ieder belangrtjk onderdeel dat ntet tn duplo is uitgevoerd. Bij 
deze onderdalen moet op passeode wífze gebruik worden gemaakt van 
antifrictíelagers zosls kogellagers. rallagcrs of (agerbussen. welke voort- 
durend worden gesmeerd of voprzíen moeten zijn van aansluítingen om 
deze te smeren. 
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2 2 Dtí untwerpdruk voor de berekoixnt^ van ah'oeliogon van 
pj|plei<iiii 96 n er\ dodere onderdeien van de stoiinnrichting welke aan 
inwendige hydrauhscbe druk worden onderworpen. moei len rnmsie 1,25 
madl de maximdle werkdruk zijn welke verwachi kao worden onder de 
bedri|fsomstdndigheden. zoais bepadld <n hd 3 2 fekening houdend mei 
de druk die in het iage druk gedeeUe van het svsteem aanwezig kan zijn 
Bij hel oolwerp vari pijpleidingen en onderdelen moeien. indieo hei 
Hoofd van de Scheepvdartinspectie dit nodig oordeelt. vermoejdheidscrh 
teria gehanteerd worden waarbij rekenmg nioet wordeo gehouden mei 
drukgolven tengevolge van dynamische belasting 

2 3 Ontlastkleppen moeien zijn aangebrachi op eik gedeeite van het 
hydrauhsche svstsem dat afgesloien Wan worden en waarin druk 
opgebouwd kan worden door de krachibron of door uitwendige krachten. 

Oe afsteidruk van de ontlastkleppen mag de ontwerpdruk níet te boven 
gaan De kleppen moeten voldoende ruim bemeten zi|n en zodanig zijn 
aangebracht dai een oogewenste drukstiigíng boven de ontwerpdruk 
wordl vDOrkumen 

3 1. Oe hoofdstuurinnchiing, het ruer en de roerkoning moeten 
voldoende sterk zi}n gebouwd en geschikt íijn om het sctup bij maximum 
díenstsoelheid vooruit le kunnen besiuren. heigeen moet worden aangc- 
loond. 

3.2. De hoofdstuurinrichting moet. wanneer het schip op de grootst 
toegestane diepgang in zeewater ligi, in siaat zijn om bi| de maximum 
dtenstsnelheid vooruíl het roer 35 graden uítsldg aan éón zijde te 
bewegen naar 35 graden uitstag aan de andere zijde. 

De tijdsduur benodígd voor het bewegen van het roer van 35 graden 
uílsldg aan één zíjde iol 30 graden uiislag aan de andere 2 ijde. mag 
onder dezelfde omstandígheden niet meer dan 28 seconden bedragen 

3.3. Oe hoofdstuurinrichting moet door een krachtwerktuig aange* 
dreven worden indien diL nodig is om ddn het bepaalde in lid 3.2 te 
kunnen voldoen en in ieder geval wanneer door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie een roerkoning met een grotere míddelliin dan 120 
mm ter plaatse van de helmstok wordt voorgeschreven. waarbij een 
eventuele versterking ín verband rnet het varen in ijs bgiten beschouwing 
wordt gelaten. 

3.4. Oê hootdstuurinrichting, heí roer en de roerkoníng moeten 
zodanig zijn ontworpen dat 2 ij bij maximum snelheid achteruit niet 
kunnen worden beschadigd; deze ontwerpeís úehoeft echter op de 
proeftocht niet te worden aangetoond bíj maxirnum sneiheíd achteruít en 
maximum roeruitslag. 

4.1. Oe hulpstuufinrichtifiQ moet voldoende sterk zijn gebouwd en 
geschikt zijn om het schip te kunnen besturen bij een snelheíd waarbij 
het nog manoeuvreerbaar is en voorts ztjo ingericht om in noodgevallen 
snel in werkíng ie kunnen worden gebracht. 

4.2. De hulpstuurinrichting moel in staat zijn om het roer in niet meer 
dan 60 seconden van 15 graden uitslag aan éën zijde ts bewegen naar 
15 graden uitslag aan de andere zijde. Oaarbij dienc hei schip op de 
grootst toegestane diepgang tn zeewater te liggen en aen snefheid 
vooruít le hebben van óf de helft van de maximum dienstsnelheíd óf van 
7 mijl per uur, welke van de twee waarden het grootst is. 

4.3. Oe hulpstuurinhchting moet door een krachtwerktutg worden 
aangedreven indien dit nodig is om aan het bepaatde in lid 4.2 re kunnen 
voldoen. 

5.1. Oe krachtwerktuigen voor de hoofdstuurinríchting en ds 
hulpstuurinrtchting moeten zodanig zijn ujtgevoerd dat zii automatisch 
weer ín werking trsden. zodra de energievoorzjening, na te zijn uitge- 
vaflen, weer is hersteld. 

5.2 Oe kfdchtwerktuigen voor de hoofdstuurinrichtíng en de 
hulpstuurinrichtiog moeten op de brug in werking kunnen worden 
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gestdld. Het uitvaMen van de energievoorzieniAQ van enig krachtwerktuíg 
moet op de brug door middei vait een hoorbaar en zichtbaar alarm 
worden aangegeven. 

6 1 - Indien de hoofdstuurinrichting met twee of meer identieke kracht' 
werktuigen is uitgevoerd behoeft een hulpstuurinrichting niet te zijn 
áangebracht. mits de hoofdstuurinrichting zodaníg ís ultgevoerd dat bij 
een enkelvoudige fout ín het píjpieidingensy&teem of aan een van de 
krachiwerktuigen. hei defecte gedeelte zodar>ig buiten bedriff kan 
worden gesteld dat de goede werking van de stuurinrichling kan wordert 
gehandhaafd of snel kan worden hersteld. 

6-2- StuurinrichtifiQen welke niet van het hydraulische type zijn, 
moeten zodaníg zijn uitgevoerd dac zij gelijkwaardig zijn aan stuurinrich- 
tingen als bedoeld in líd 6.1, zulks ten genoegen van her Koofd van de 
Scheepvaartínspectie. 

7.1. De hoofdstuurinrlchilng moet op de brug kunnen worden 
bediend. 

7.2. Indien de hoofdstuurlnrichting ís uitgevoerd zoals aangegeven in 
hei zesde lid moeten twee afstandbedíeníngssYStemen aanwezig zijn, 
welke onafhankeíijk van elkaar kunnen werken en vanaf de brug zijn te 
bedíenen. Het rs evenwel niet noodzakelijk dat elk systeem is voorzien 
van een afzonderiijk stuurwiel of stuurhandel. 

Indien in het afstandbedieníngssysteem een hydraijlische talemotor ís 
opgenomen, behoefi een tweede onafhankelíjk svsteem niet te worden 
aartgebrecht. 

7.3. Oe hulpstuurinrlchting moet zijn voorzien van een afstandbedia- 
níngssysteem dat op de brog kan worden bediend. 

Oit systeem moet onafhankelijk zijn van het afstandbedieningssysteem 
voor de hoofdstuurinrichtíng. 

Indien echter de hoofdstuurinrichting vanaf de brug met handkracht 
kan worden bediend, behoeft de hulpstuurinrichtíng niet te zijo voorzíen 
van een afstandbediening- In dlt geval moet de electrlsche afstandbe* 
díening voor de hoofdstuurínríchting, índien aanwezíg. op de brug buíten 
werking kunnén worden gesteld. 

8. Elk afstandbedieningssysteem voor hoofdstuurinrichtingen en 
hulpstuurinríchtingen dat vanaf de brug kan worden bediend, moet aan 
de votgende eisen voldoen: 

8.1. indien elektríach uitgevoerd moet het afstandbedieningssysteem 
worden gevoed door een afzonderlijk voor dit doel bestamde stroom- 
kríng. Voor elektrlsch-hydraulische stuurinrichlifígen moet deze stroom- 
kring worden betrokken vanuit de voeding van hei krachtwerkiulg voor 
de stuurirTriohting; 

8.2. het moet mogelijk zijn het bedienlngssysteem op de brug in 
bedríjf te kunnen steUen; 

8.3. het uitvaUén van de elcktrische voeding van een afstandbedie- 
ningssysteem moet op de brug door middel van alarmen worden aange- 
geven. Oeze alarmen moetan zowel hoorbaar als zichtbaar zljn en 
moeten gemakkelijk kunnen worden waargenomen; en 

8.4. de voeding voor de afstandbedieningssystemen mag uitsluitend 
tegen kortsluiting zijn beveílígd. 

9. De stand van het roer moet op de brug worden aangegeven Indlen 
het roer werktuiglijk wordt bewogan. De roerstandaanwijzing moet 
onafhankelijk zijn van het afstandbedienlngssysteam. 

10.1. Deugdelíjke voorzíeningen moeten zíjn aangebracht om de 
reinheid van de hydraulische vioeistof voor hydraultsch gedreven stuurín- 
richtíngen te waarborgen, daarbij rekeníng houdend met het type en het 
ontwerp van het hydraulísche systeem. 

10.2. Eike expanaietank opgenomen in het hydfauMsch systeem van 
hydraulísch gedreven stuurinrichtíngen, moet zijn voorzien van een laag 


0 



0 


Pagína 26 


Afkondigingsblad van Aruba 1992 no, 27 


niveau elafm dat zodaoig is aangebfacht dat zo vroeg mogelijk een 
olielekkage wordt gesignaleerd. 

Dít alarm moet zowel hoorbaar als ztchtbaar zijr» en zijn aangebracht 
op een zodanige pleats op de brug en nabij de plaats waar de voortstu- 
wíngswarktuigen worden bediend. dat het gemdkkeJijk kan worden 
waargenomen. 

11.1. De stuurmachínekarner moet gemakkelíjk toegankelijk en voor 
zover ultvoerbaar gescheiden zijn van ruimten voor a\achines- 

11.2. Doelmatige voorzieningen moeten zíjn getroffan om de toegan- 
kelijkheid voor het onderhoud aan de stuurinrichtingen en de bedíenings- 
SYStemen in de stuurmachinekamer te waarborgen. 

Oeze voorzieningen moeten tevens handleiders en roosters oJ andere 
siipvrije opper^akken omvatten teneinde aanvaardbare werkomstandig- 
heden te waarborgen in het geval van olielekkage. 

12. Indien voorzten is in een automatische stuurfnrichting. dient deze 
te voldoen aan door het Hoofd van de Scheepvaanlnspectie te stellen 
regels. 

Artikeieo 

AafívuflBnde voorzieningen voor eiektrísche an eíektrísch-hydraufische 
stuurínrichtingen op kteine vaartuigen 

1. Aan boord van elk schip moet het ín bedrijt zijn van de motoren van 
elektrische en eJektriach’hydraulische stuurínríchtíngen op de brug 
worden aangegeven. 

2. Elke motor van een alektrische of eiektrísch-hydraulische stuuriO' 
richting moet rechtstreeks vanaf het hoofdschakelbord, of een daarmee 
gelijk te steilen schakelbord. worden gevoed. 

3. Elke motor moet zijn voorzien van een kortsluítbeveiliging. Indien 
een overbelaatingsbevelliging ís aangebracht moet deze niet lager zijn 
íngesteld dan tweemaal de nominale stroomsterkte van ds motor en 
moet verder zodanig zijn uitgevoerd dat deze bi) de gebruikelíjke 
aanloopstroom nlet ín werking treedt. 

ArtíkeJ 61 

Bediening hoofd- en hutpweFktiíigefí, fíoodzakeíijk voof de voortsíuv/ing 
op kieine vaertuigen 

1. Hoofd- en hulpwerktuigen noodzakelijk voor de voortstuwing en de 
vellígheid van het schip moeten zijn voorzien van doalmáiige middelen 
voor regeling en bedíening hiervan. 

2. Indien afstandbedíening van de voortstuwingsinstallatie op de brug 
is aangebracht en de ruímten voor de machinea normaal bemand zrjn, is 
het hiemavolgende van toepassing: 

2.1. de snelhetd van het schíp, de richting van de stuwkracht en, 
indien van toepassing de stand van de schroefbladen, moeten volledíg 
vanaf de brug regelbaar zijn, onder alle omstandigheden, manoeuvreren 
inbegrepen; 

2.2. afstandbediening moet kunnen plaatsvinden, voor eike onafhanke- 
(ijke schroef, door een bedieningsmechanisme dat zodanig is ontworpen 
en ultgevoerd dat voor de bedlening daarvan geen bijzondere aandacht 
voor de te bedrenen onderdelen van de vooitstuwingsinstallatíe is 
vereíst; 

2.3. het hoofdvoortstuwingswerktuig moet zijn voorzien van een 
noodstopinrichting op de brug, welke onafhankelijk moet zijn van de 
afstandbediening; 

2.4. afstandbedieníng van voortstuwingswerktuigen mag slechts op 
één plaats tegelijk kunnen geschieden. Op zutk een bedteningsplaats 
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kiirtiiíïti daarino<Je verbur^den únddtstations wui'cJori tooyestaar^ Mu< 
uitzcndOfing vdn een geheel n'iechaniscti uilgevrouide afsiatidbedienmQ 
ntoet op êike bediemn^spiaais op duideli|ke wi|ze ziin aangegeven weike 
bedieningspiaats is ingeschakeld. Hel omschakelen van de bedienmg 
tussen brug en de ruínr^ten voo< mdChínes mag allêen op de manoeu 
vreerstand of op de centrale post moQefijk zrjn De hiervoor benodtgde 
omschakelmnchiing moet len gerkoegen van hei Hoold van de Scheep 
vdartmspectie ziin en zo zijn uitgevoerd. dat hel mmmer kan voorkomen 
dat door ornschdkeling van de bediening de stuwkracht een noemeos- 
waardige verandermQ ondergaat: 

2.5. het vooristuwmgswerktuig moet ter plaatse bediend kunnen 
worden ook bij een storing in enig onderdeel var\ de afstandbedieAing. 

2.6. hei ontwerp van het afstditdbediemngssysteeni. met uiuondering 
van een geheel mechanisch uitgevoarde afstandbedfening. moet zodanig 
zgn dat bij een storing een afarm wordt gegeveo waarbíj de mgestelde 
snelheid van het schip en de richting vdn de stuwkracht moet worderv 
gehandhaafd totdat de plaatsetijk bediening in bednjf is genomen. 

2 7 op de brug moeten aanwijsinsirumenten zijn aangebrdcht voor 

2-7.1. de rotatiefrequentie van de schroef of de moior, 

2.7.2. de rotatiefrequentie van de schroef of de moior en de stand van 
de schroetbiaden bij loepassing van een verstetbare schroel 

2 8. een aldrnn moet zijn aangebrachl op de brug en in de ruimte voor 
machmes dat een lage aanzetluchtdruk aangeefi en dat afgestefd is op 
een druk waarbtj danzeiien van her voortsiuwingswefktuig nog mogeiijk 
is. Indien de afstandbedienmg van het voortstuwingswerktuig is irtgericht 
voor automatisch aanzetten. moet hei aantal keren waarop automa- 
tische. opeenvoigende. vergeefse startpogingen vemcht kunnen worden 
zodanig zijn begrensd dai voidoende aanzetluchtdruk aanwezíg blijfi voor 
hei aanzetten van het voortstjwíngswerkiuíg ter piaatse 

3. Indíen de voortstuwingswerktuigen en bijbehorende hufpwerktuígen 
afsmede de hoofdgeneratoren in meerdere of mindere mate z>jn voorzien 
van een automatische of afsiandbedrening en tevens worden bewaakt 
vanuit een continu bemande cenirale post. moet deze centrale posl 
zodaníg zijn omworpen. ultgerusi en geinsialleerd dat de werking van de 
machíne-mstallatie ten mir\ste even veH^g en doehreffend is als wanneer 
deze installatie onder direct toezicht siadt. rekenmg houdend met het 
bepaalde in artjkef 46 tot en met 48 en €9, voor zover van toepassing. 
Bijzondere aandacht moel worden gaschonken aan de beveiliging vari 
zulke fuímten tegen brand en het vervuld raken. 

4. Automatische SYStemen voor adnzetten. regeiing en bedienmg 
moeten in het algemeen voorzieningen omvatten om de bedieaing van 
deze SYStemen met de hand over te kunnen nemen Storíng in enig 
gedeelte van zulke systemen mag het gebruik van voorzíeningen voor 
handbedieninQ niet verhínderen. 

Artikel 62 

Communicdtíe tussen brug en mêchmekemer op kleme vae/tuigen 

Vanaf de brug moet door middef van len minste één communicaiie- 
middel op doékreffende wijze orders kurtnen worden gegeven naar de 
plaats in de machinekamer waar jn geval van siorlng in de afstaridbe- 
diening de voortstuwlngsiAsiallatié moet kunner> worden bedíend. 
Bedoelde orders moeien vanaf déze pfaats dok kunnen worden beani 
woord. Een communicattemiddel is evenwel niet noodzakelijk. indien da 
afstandbedíening geheel mechanisch js uitgevoerd 
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Artikel 63 

Elektnsche hoofdkrecf^tóronnen en vertfcónngstnsíáUsltes op kletne 
iraartutgen 

) 1 Er moei íijn voorzien lo een elokrn$c!ve hoofdkrachibron van 
voldoende vermoyen om dlle diensren genoemd m ondordeel 1 1 van hel 
eerste iid van ertíkel 40 te voeden 

Op vaariuiyen mer een voortstuwmgsvermogen ven níel meer dan 120 
kW moe! deze hoofdkrachibron ten minste bestaan uir één yeneraiorag- 
yregadt Op vdariuigen mei een voorrsruwingsvefmogen van meer dan 
120 kW moer deze hoofdkrachtbron ten mir^ste bestaan uii twee genera 
roraggregaten. 

1 2 índien len minsre iwee generatoiaggregdien zijn vereisl. moet het 
vermogen van deze sggregaten zodanig zijn dat ais één van de genera- 
toraggreyaten stopt. het nog mogelijk is de diensten díe noodzaketijk zijn 
voor de normale bedríjfsvoering met betrekking tot de voortstuwmg en 
de veiligheid te voeden. Minimum aanvaardbare roestanden var^ 
leefbaarheid moeien eveneens eijn verzekerd en ten minsie bestaan uit 
voldoende dieosten voor koken. verwarmrng, proviand koefinstaildtie. 
mechanische ventitatle, sanitair en drinkwater 

1.3 Oe hoofdkrachtbron van hel schip moet zodanig zijn rr^gencht dat 
de diensten genoemd in onderdeel 1.1 van het eerste lid van artikel 40 
kunneii worden gehandhaaid. ongeacht het toerentdl en de draairichling 
van hel voorstuwingswerktuig of de schroeías 

1 4, Indren transformatoren een essentieel onderdeeJ vormen van di; 
volgens dit lid vereiste siroomvoofzienmg. moeten deze zodamg zijn 
ingerichl dai dezelfde coniinuiteit van de siioomvoorziening afs genoemd 
m dit lid verzekerd 15 . 

Artikel 64 


Efektnsche noodkrachtbron aen boord van kleine vaêrtuigen 

1 1 Gehoudeos het bepaalde In het zevende lid moct elk schip zi|n 
voorzien van een elekirische noodkrachtbron die onafhankeJijk is von do 
voorisiuwingsinsialiatie en van de elektnsche hoofdinstallatíe 

1 2 Oe elektrische noodkrachtbron. inctusief eventuele irdnsforma- 
toren. en het noodschakelbord moeien buiten de machinekamer zijn 
opgesteJd. De voeding. de bediening en de verdeling van de elekirischc 
energie van de elektrische noodkrachtbron mogen niet kunnen worden 
bemvloed door een brand of ander ongeval in de machtnekamer. 

2 De elektrische noodkrachtbron mag of een generator of een 
accumulaiorenbatterii zijn die aan de volgende voorwaarde moet 
voldocn. 

2 1 indien de elektrische noodkrachtbron een generator is, moet deze 
aangedreven worden tíoor een direkt daaraan gekoppeld werktuíg. 
voofzíen van onafhankelílke voetíing met brandstof waarvan het 
vlampunt níet lager is dan 43‘ C: 

2 2. indien tíe elektrische noodkrachtbron een accumulatorenbatterij 
i$, moet deze in staat zíjn: 

2.2.1. zonder wedergpladíng de noodbeJasting op te nemen, waarbi; 
gedurentíe de gehele ontlaadperiode de spanning van de accumulatoren- 
batterij binnen 12% boven of onder zijn normale spanning blijtl; 

2.2.2. automatisch op het noodschaketbord te schakelen bíj uítvaflen 
van de elektrische hoofdvoeding; en 

2 2 3 onmidtíelliik de stroom te leveren aan ten minste de in hei 
derde lid genoemde diensten. 

3 Het beschikbare elektrische vermogen van de elektrische 
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noodkrachtbron moet voldoende 2 ijn om gedurende drie uor de stroom 
le kunnen leveren aan al die diensien welke m gevel van nood beldngri|k 
2 ijn voor de veiligheíd. wdarbij rekenmg moel worden gehouden me( die 
diensten díe gelijktijdig io bedhjf moeien kunnen 2 ijn 

3 1. de noodverlichiing: 

3.1.1. bij de reddingvlotten. 

3.1.2 in gartgen. bij irappen en uítgangen. 

3 13. m de machinekamer. 

3.1.4. bij het magnetisch kompas, 

3.1.5. in kombuis, dagverblíjf en andere ruirnten voor atgemeen 
gebruik; 

3.2 de navigatielichten en andere lichten vereisi volgens de 
bepatingen ter voorkoming van eanvaring op 2 ee: 

3 3. het intermilterend gebruik ven: 

3.3.1 de middelen tot het geven van geluidsseinen. índien elektnsch 
uitgevoerd of elektrisch te bedienen; 

3.3.2. de algemeen alarminstallatje; 

3 3 3. het alarm van de vast aangebrachie brandblusinstaliatie met 
gas als blusstof, en 

3.3.4. het comrnunicatiesysteem bedoeld in artikei 62 van de^e 
bijlage. 

4. Het noodschakelbord moet bij normaal bedrijf via een koppelkabel 
die m het hoofdschakelbord doelmatig tegen overbelesting en 
kortsluiting moet 2 ijn beveiligd, worden gevoed vanaf het hoofdscha 
kelbord en automattsch worden omkoppeld op het noodschakelbord bij 
het i/itvailen ván ds eiekthsche hoofdvoeding. 

5. De noodgenerator en zíjn aandrijvend werktuig. en elke noodaccu- 
muiatorbatterij moeten zodsnig zíjn ingericht en opgesield dat hun 
goede werkíng bij hun (lominadl vermogen ís verzekerd bíj elke 
slagzijhoek tot 22,5 graad of bij e©n trímhoek voor- of achterover toi 10 
graden of bij anige combínatie van heltingshoeken binnen genoemde 
grenzen. 

6 Voorzienmgen moeten zijn aangebracht voor hei psnodiek testen 
van de geheie noodinstalldtie. 

7. Het bepaalde in de voorgaande leden van dit artikel is niet van 
toepessíng op vaartuigen waarvan: 

7.1. de elektrische hoofdinstallatie ís voorzien van een butfer-accumu- 
latorbaiteri), parallel geschakeld aan de elektrische hoofdkrachibron. 

7.2. het beschikbaar elektrisch varmogen van de butferaccumulaiof- 
battehi voldoende ís om gedurende tenminste drie uur stroom te kunnen 
Javeren aan de verlichting in accommodaiie en machinekamer en aan tíe 
navigatieverllchting; 

7.3. de noodverlichting bij de reddingvlotteo is aangesloten op de 
krachtbron van de VHF radioteleíonie-installatie: en 

7 4. het beschikbaar eiekirisch vermogen van de krachtbron van de 
VHF ratíiotelefonie-installatie voldoende is om gedurende lan minste drie 
uur de exira stroom te kunnen leveren aan de in onderdeel 7 3 bedoelde 
noodverlíchting. 

Artíkel 65 

Aanfeftnnchtingen voor nooOgeneratoraggregreten op kteine vaartuigen 

Noodgenaratoraggregaten moeteo geschíkt zijn om vanuít hon koude 
loesiantí bíj oen temperatuur van 0*C dírect te kunnen worden gestart. 
Indien dit niát mogelíjk is of indien lagere temperaturan kunnen worden 
verwacht, dient aandacht le worden besteed aan een voorziening voor 
hei onderhouden van de verwarmíng zodat directe start van de ooodge- 


0 



0 


Paglna 30 


Afkondigingsblad van Aruba 1992 no. 27 


nerátoraggre^aten is verzekerd. zulks ten genoegen van het Hoofd van 
de Scheepvaartínspectle. 

Artikal 66 

Voorzorgsmaatregefen tegan gevaren van eiektrische oorspr^ong op 
kfaina vaartoigen 

1.1. Onbeschermde metelen delen van elekuische mechines of uitrus- 
tingen, die niet zí)n bestemd om onder spanning te staan. doch ten 
gevolge van een defect onder spanning kunnen geraken, moeten zljn 
geaard, tenzij de machines of uitrustingen: 

1 .1.1. tfvorden gevoed met aen spanning niet hoger dan 55 volt 
gelijkspanning of 55 volt wisselspanning tussen de geleiders; spaartrans- 
formatoren mogen voor het veiiiríjgen van de genoemde wísselspanning 
niet worden gebruikt; of 

1.1.2. worden gevoed met een spanning niet hoger dan 250 volt, 
verkregen van een beschermingstransformator waarop slechts één 
verbruiker <s aangesloten: of 

1.1.3. zijn geconstrueerd votgens het pnncipe van dubbale isolatie. 

1.2. Voorvarplaatsbare elektrische uitrustingen die gedurende het 

gebruik tn de hand worden géhouden gelden de volgende eisen: 

1 .2- 1. verplaatsbare elektrische uilrustíngen die gedurende het gebruík 
in de hand worden gehouden zoats handgereedschappen, ruim- en 
looplampen en dergelijke díenen bij voorkeur te ziin geconstrueerd 
volgens het principe van dubbele iaolatie. Indien dil niet het gevel is mag 
in vochtige ruimten an aan dek de voedingsspanning níet hoger zijn dan 
55 volt gelijkspanncng of 55 voh wisselspanning tussen de geleiders; 
spaartransfofmatoren mogen voor het vefkrijgen van de genoemde 
wisselspanning niet worden gebruikt. 

Oeza spanning mag worden verhoogd tot ten hoogste 250 volt, onder 
voorwaarde dai deze spanning wordt verkregen van een beschermings- 
transformator waarop slechts één verbruiker is aangesloten; 

1 .2- 2- voor werkzaamheden in nauwe ruimten zoals ketels. tanks en 
dergelcjke mag de voedingsspanning in geen geval hoger zíjn dan volt 
gelcjkspanning of 55 volt wisselspannmg tussen de geleiders, spaartrans- 
formatoren mogen voor het verkríjgen van de genoemde wisselspanning 
niet worden gebruíkt; 

1.2.3. het Hoofd van de Scheepvaaftinspectie kan aanvullende 
voorzorgsmaatregelen eisen voor verplaatsbare elektrísche uítrusiingen 
die worden gebruikt ii> nauwe of uitzonderlijk vochtige ruimten waar in 
verband met de geleicfbaarheíd bijzonder gevaar kan bestaan. 

1.3. Alle elektrische toestellen moeten zo zijn geconstrueerd en 
geinstalleerd dat zij geen letsel kunnen veroorzaken wanneer deze op de 
normale wijze worden behandeid of aangeraakt. 

2-1- Hoofd- en noodschakelborden moeten zodanig zijn geplaatst en 
ingericht, dat zíj zonder gevaar voor het aanwezige personeel gemak- 
keiijk toegang geven tot de apparatuur an verdere uitrusting. 

De zíjkenten en de achterzijde en zonodig de voorzijde moeten 
doeimatíg zijn bescheimd. Aan de voorzijde van deze schakelborden 
mogen geen onbeschermde stroomvoerende deien zijn aangebracht 
waarvan de spenning ten opzíchie van aarde hoger ís dan de spanníng 
welke door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie aanvaardbaar wordt 
geacht. 

Waar nodíg moeten aan voor- en achterzíjde matten of roosters van 
niet'eiektrisch-geieidend materiaal aanwezig zijn. 

Aan de voorzíjde van schakelborden moet een handgeleíder zíjn aange- 
bracht. 

8 ij een schakelbord van het open type moet deze handgeleider gei'so- 
leerd zijn uítgevoerd. 
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2 2 Indie/^ ds achlerzijde van hoofd- en noodschakdlborden open is. 
moet zich aan die zijde een goed toegankeiijke vnje ruimie bevinden. die 
bi| een lotale lengte ven 6 meter of ineer van baíde einden goed toegan- 
kelijk is. Langs de achterzijde moet een geisoleerde handgeteider zijn 
aangebrachi Oe toegangen moeten door middel van doelmatig 
afsluíibare. naar buíten dradíende deuren of schuifdeuren kunnen worden 
afgesloten Op de deuren moet aan de builenztjde de nominsle spanrMng 
en de siroomsoori zijn vermeld. 

2.3- Hoofd- en noodschakefborden moeten zijn voorzien van de nodige 
aanduidingen len dienste van het badrijt 

3 I Kel schip mag niet als terugleider worden gebruikt voor aníge 
instdliatie aan boord van een tankschip. 

3.2. Het bepaalde in lid 3 1 is nief van loepassing op het gebruik van 
onder door het Hoofd van de Scheepvaartinspectíe goedgekeurde 
omstandighedeii 

3 2 1 kathodische beschermingen welke werken met opgedrukte 
siroom. 

3 2.2 systemen van beperkte omvang díe piadiselijk zijn geaard: of 

3.2.3. inrichiingen voor controle van de isolatíeweerstdnd míts de 
stroom onder de meest ongunstíge omstandigheid niet meer bedraagt 
dan 30 mA. 

3 3. Indien het sohip ais terugleíder wordt gebruikt moeten alle 
eindgroepen. zijnde alle stroomkrír;gen achter de laatste bevetfiging, 
dubbelpolig zijn en da verbindíngen mei het casco moeten op toeganke 
lijke plaatsen tot stand zíjn gebracht en wet zodaorg dat zij gemakkelíjk 
kunnen worden gecontroieard en losgemaakt voor hei verrichten van 
isolatiemeiingen. Het Hoofd van de Scheepvdartinspectie kan voor 
verdeelsystemen waarbij het schip a)s terugleider wordt gebruikt. aanvul- 
lende eisen stellen. 

4.1. Op een laokschip mag geen geaard verdeelsvsteam worden 
gebruikt. 

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ken bij uitzondaríng toestaan 
dat aan boord van een tankschip voor draaistroominstallattes met een 
Itjnspanning van 3000 V of hoger het sterpunt wordt geaard. mits etke 
mogelíjke resulterenda stroom niet rechtstreeks door eníge gevaarUjke 
ruimte kan vloeien. 

4.2. fndíen een nlet-geaard primair of secundair verdeeUysteem wordt 
gebruikt voor kracht. verwarming of verlíchtíng. moet die zíjn voorzíen 
vao een míddel voor de voortdurende controle van de isolatie-weerstand 
ten opzichte van aarde. dat een hoorbare of zichtbare aanwijzing geeft ín 
gevál van een te lage isolatieweerstand. 

5.1. Behalve daar waar het Koofd van de Scheepvaartinspectíe in 
bijzondere omstandiQheden zulks anders loestaat. moeten alle metalen 
úmhulseis en afschermingen van kabels etekirísch ononderbroken zijn en 
zijn geaard. 

5.2. Alle elektrische kabels en uitwendige bedradmgen naar uitrus- 
tingen moeten ten minste van het brandvertragende type zijn en zo zíjn 
aangebrachi dat de oorspronkelijke brandvertragende eigenschappen 
niet worden aangeiast. Indíen bíjzondere omstandígheden dít noodza- 
kelijk makeo. kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectte het gebruik 
loesiBdn van speciale kabeltvpeA. zoals hoogfrequent kabels. die niet 
voldoen aan het voorafgaande. 

5.3. Indien kabels aangebracht in gevaarliike ruimien, aanleiding 
zouden geven tot brand' sn axplosíegevaar bij een elektrische fout in die 
ruimte, moeien ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectíê voorzorgsrnaatregelen tegen deze gevaren zijn genomen. 

5.4 Ëlektrische kabels en bedradingen moeten zodarttg zijn aange 
bracht. dai beschadigirxg door schavieleA of anderszms wordt 
voorkomen. 
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5.5. Oe aansluitmgen an aítakkingen van elke leiding moeten ^odanig 
2 iin uiigevoerd. dal de oorspronkelrjke eíeklrtsche. mechahische. brand 
vertragende en waar nodig brandwerende eigenschappen van de teiding 
behouden biljven 

6 .1. ledere efzonderlijke stroomkring moet tegen kortsiuiimg en tegcn 
overbelasting ^ijn beveitrgd. uitgezonderd de stroomkringen als bedoelcl 
m de artíkeien 59 en 60, óf indien het Koofd van de Scheepvaartin 
speclie bij uitzondering anders loestaat 

6.2. Voor tedere stroomkhng moet ter pfaatse van de beveiligmgsin- 
richting de nomínsle wsarde of juiste afstelling van de overbelastingsbe- 
veiliging biijvend zijn aangegeven. 

7: Verlichtingsarmaturen moeten zodanig zijn udgevoerd. dat geen 
temperatuurstljging kan ontstaan, die schade aan de kabels en bedrading 
kan veroorzaken of waardoor omríngend materíaal uilzonderlijk warm kan 
wordcn. 

8.1. Accumulatorenbatterijen moeten ín een geschikte ruimte zijn 
ondergebracht. Afgescheiden ruímten díe hoofdzakelijk voor hun 
plaatsmg worden gebruikt, moeten deugdelíjk zijn geconstrueerd en 
doelmatjg worden geventíleerd, een en ander ten genoegen van het 
Koofd van de Scheepvaartinspectíe. 

8.2. In deze afgescheiden ruimten mogen geen elektrische of andere 
inríchtíngen wprden toegefaten die een ontstekingsbron zouden kunner> 
vormen voor brandbare dampen, tenzij dit ingevolge het bepaalde ín het 
negeode líd is toegestaan. 

8.3. Accumulatorenbatterijen mogen niei in hutten zijn opgesteld. Het 
Hoofd van de Scheepvaartínspectie kan toestaan dat van dit voorschríft 
wordt afgeweken indien te zijnen genoegen hermetisch geslolen batte 
ríjen worden geïnstdlleerd. 

9.1. 1n alle ruimten waar brandbare gasmengseís zích zouden kunnen 
verzamelen. met inbegrip van dïe aan boord van tankschepen, in elke 
afgescheíden ruimte voomameliik bestemd voor accumulaiorenbatie 
rijen, in verfhutten, opslagpiaatsen voor acetyleen of soortgelijke 
ruimten, mogen geen elektrische ínrichtingen zijn aangebracht tenzij het 
Hoofd van de Scheepvaartínspectíe van oordeel ís dat deze; 

9 11 noodzakelijk zijn vanwege bedrijfstechnische redenen. 

9.1.2. van ecn soort zijn die het betreffende mengsel niel kan 
ontsteken. 

9.1.3. geschikt zijr> voor de betreffende ruimte. en 

9.1.4. van een goedgekeurd, explosieveilrg type zijn voor gebruik daar 
waar stof, dampen of gassen aanwezig kunnen zijn 

9.2. In tanks en kofferdammen. alsmede voor tijdelijke verlichting viin 
ándere gevaarlíjke ruimten. mag slechts gebruik worden gemaakt van 
een elektrische veiUgheidsfamp van een goedgekeurd Type. 

Oeze elektrische veilfgheidsldmp moet 

9 2 r draagbaar zíjn; 

9.2.2. een eigen stroombron hebber^, bestaaode uít droge elementen 
of accumulatoren met een totale spanning van ten hoogste 6 volt; 

9.2.3. een brandduur hebben van ten mir>ste drie achtereenvolgende 
uren; 

9.2.4- zodanig zijn uitgevoerd, ddt deze geen aanleidíng kan geven tol 
ontsteking van een explosíef mengsel van koolwaterstoffen en lucM. 

10. Verwarmingsioestellen. zoals kooktoesteJlen en dergelíjke, moeten 
zodanig zíjn ingerichi, dat de verwarmingselementen zijn omgeven door 
een doelmabg beschuttend omhulsel De toesiellen moetcn zeevast zíjn 
geplaatst. 
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Artikel 67 

Eiaktrotechnische voofziêoingen voor werktúightke instáiiêttes op kleme 
vásrtvigen 

Noodie nspo mpen 

1 . 8ij toepassing van een elektrisch gedreven noodlenspomp moei aan 
de volgende eíeen zíjn volddan: 

1.1 de motor van de pomp moet rechtslreeks vdn het noodschakelbord 
door de rtoodkrachtbron kunnen worden gevoed. 

1.2 de pomp met loebehoren moet goed kunnen werken ortder een 
wdterdruk ven ten minsta zoveel meter els de pomp beneden het schoi- 
tendek is geplaatst; 

1.3 de voedingskabels moeten van een metalen afscherming zijn 
vooraien of van eeo geljjkwáardig type 2 ijn. Zíj moetert van boven het 
schoUendek zonder onderbreking tot aan de adnsluitklemmen van de 
motor lopen; 

1.4 de moior mo6t onder alle omstandigheden van boven hei schot* 
lendek vanaí een gemakkelíjk bereikbare plaats m werktng kunnen 
worden gesteld. Door een stohng m een evenluele bedieningsmoge- 
tijkheíd beneden het schottendek mag dre goede werking van de bedie- 
nmgsmogenjkheíd boven het schouendek niet worden beïnvloed; 

^iekrrische eeníei/nr/chtingen voor voortstuwirïQsmotoren 

2. Aen boOrd van een motorschtp voorzien van eiektrísche aanzeiln 
richtingen len behoeve van de voortsiuwingsmolor of moloren, moet 
aan het volger^de zijn voldaan: 

2 .1. bij aanwezigheid ven één vooristuwingsmotor moet voor deze 
motor een startbatterij van zodaoige capaciieit zi]n dangebracht. dat de 
motor in koude toestand ten minsie zesmaal kan worden aangezet. Mei 
mtzondering van vaartuígen mel een voortsiuwingsvermogen van niet 
meer dan 120 kW moet het laden van deze battenj kunnen geschieden 
door twee iaadinrichtingen die niet van hetzeUde werkiuig afhankelijk 
mogen zijn. In elk geval moet een batterij van ten mmste dezelíde 
capaciteit aanwezíg zljn waarmee de voortsujwingsfnóior kan worden 
gestart. 

In plaais van bovengenoemde tweede batteríj ntag een accumulatoren 
batterjj die díenst doei voor de verlichiing úÍ de rioodverlichting varr hei 
schip, voor het starten worden gebezigd mits deze. behalve voor de 
verlichtjng of de noodverlichting. de energie voor zesmaal siarten van de 
moior in koude toestand kan ieveren; 

2 -2. bi| aartwezígherd van twee of rrieer voortstuwirtgsjnotoren moeieri 
de eiektrische aanzetinrichtingen aan het m Jid 2 1 gestelde voidoen, 
echter met díen verstande dat elke vooristuwi/tgsniotor op beide baiic 
rijert moei kunr^en worden gesiart. 

Dek werk tuigen 

3.1 ■ Elekirisch gedreven dekwerktuigen len behoeve van laad^ en 
losínrichtingen van het schíp moeter) voldoen aan de eisen gesield bij of 
krachiens de Stuwadoorswei. 

3.2. Elektrisch gedreven dekwerktuigen andere dan die bedoeld in lid 
3.1, moeten zodanig zijn ingerichi ddt: 

3.2.1. hai inschakelen van de aandrijfmotor alleen vanuíi de ruststand 
der bedieníngsorganen kan geschieden; 

3.2.2. bíj het wegvallen van de netspanníng oí bíj het onderbreken van 
de siroomioevoer naar de aandrijfmotor de rem aulomatisch in werking 
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treedt en de la&l vasthoudt. Deze bepaling geldt niet voor dekvtferkiuigen 
wdarbij voor het vieren van de last de rem met de hand moel worden 
gelicht; 

3 2 3 bíj toepdssing van hulpstrúonit. hei ontsiaan van een 
aardsluitmg in de huipstroomketen mel tot het in gang komen of bli|ven 
van de aandnifmotor. of het tíchien oí gelicht blijven van de rem van hei 
jierwerk kan leiden, 

3.2.4 nábij de bedieningshdr^dei van elektrjsch gedreven dekwerk 
tuigen de stand van het handel bij hijsen en vieren op duidetijke en 
duurzame wijze is aangegeveri. 

3 2 b nabij de plaais waar het dekwerkiuig wordi bedíend. een 
schakelaar ol hulpschakelaar is aangebracht. waarmede de stroom- 
toevoer naar de aandrijfmotpr of naar de motor van het voedingsag- 
gregaat onafhankelíjk van de scand van de bedieningsinrichtírtg van de 
motor kan worden uiigeschakeld 

Píaaísing van schakeíaars 

4 t. In elke elektri&che instatlaije moeten de voor het bedríjf en voor 
hec doelmatig en veilig verrichtan van bedienings-, herstellíngs*. en 
Qnderhoudswerkzaamheden nodige schakelaars aanwezig zijn. 

4.2. Motoren en bijbehorende adnloopinríchtingen moeten door 
middel van schakelaars voliedig van het net kunnen worden gescheiden. 
Een zodanige schakelaar moet zich aan of in de nabijheid van de 
aanloopínrichting, mdien aanwezig. bevinden Indien de motor niet in de 
nabijheid van de aanlúopinrichting is opgesteld of indíen geen aanloopln 
richting danwezíg ts, moei nabij de motor een dergelijke scheidingscha- 
kelaar of geiijkwaardige inrichtino zijn geplaatst. tenzíj de schakelaar aan 
of bij de aanloopmrichtmg op deugdelijke en doelmatíge wíjze ín de 
uitstand kan worden vergrendeld of een zodanige voorziening voor een 
andere voor het doel gsschikte schakelaar ts getroffen. 

4.3. Oe scheidingschakeiaar of gelijkwdardíQe inríchting genoemd in 
lid 4.2 behoeft met te zijn aangebracht indten er naaf het oordeel van het 
Hoold van de Scheepvaartinspectie geen gevaar aanwezíg is voor lelsel 
aan personen door bewegende dalen gedurende het verrtchten van 
herstellings- en onderhoudswerkzaamheden 

4.4. tndien voor de bediening van motoren automatische schakelaars 
met afstandbedienmg worden toegepast. moeten zonodlg maatregelen 
zijn genomen, die verhirtderen dat ten gevolgs van een aardsluícmg in de 
huipstroomketen tíe motoren onverwacht in beweging kunnen komen of 
ongewild irt beweging kunnen blijven. 

4.5. Schakeiaars voor stroomverbruíkende toescellen, met uítzonderíng 
van lempen. moeten in de uit stand het betreffenda toestal voiledig van 
het net scheíden. 

4.6. Schakelaars mogen niet zijn aangebracht m leidingen. die uít 
hoofde van het bedrijf met de aarde in verbinding zijn, tenzij daze door 
êén handeiing gelíjktijdíg met de ovehge bíjbehorende leidíngen kunnen 
worden uitgeschakeld. 

4 7 Indien een dtesetmotor elektrisch op afstand kan worden gestart 
moet een schakelaar zijn aangebrachi waarmede het efektrisch starten 
kan worden voorkomen. £en zodanige schakelaar moet op of in de 
nabijheid van de dieselmotor zíjn geplaatst. 

Artiket 68 

InstaUaties voor navtgaxiefantaarns op kleina vaartuigefi 

Oe top-, boord- en hekldntaarns moeten zijn aangesfoten op een 
speciaal voor dit doel bestemde verdeélinrichtrng. geplaatst in het 
stuurlvuts 
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Deze verdeelinrichtinQ moet door twee normedl onder spenning 
steendd siroomknngen kunnen worden gevoed. éen van de^e slroom 
kringen moet wúrden gevoed vanaf hei noodschakeldord. lenzij de 
elektrische hoofdinstallatie ís voor^íen van een butleraccumulatQrbatterij 
dls bedoeld in het zevende lid van artikel 64 

Indien de hooldverdeling van een buneraccurnulaiorbatteri| ínstallatie 
is geplaatsl ín het stuurhuis dan is een tweede voeding voor de verdeel 
inrichtíng niet noodzakeli^k en mag elke navigdheldntaarn rechtstreeks op 
deze boofdverdelíng zi^n aangesloien. 

2. De top^ boord- en heklantaerns moeten elk via een afíonderlijke 
leiding op de in het eerste lid genoemde verdeelínrichtíng zrin áange- 
sloten. Zi) moeten elk afzonderlijk tegen kortsluitmg en overbelesting zijn 
beveHigd en elk afzonderlijk kunnen worden geschakeld. 

3 Voor ïeder van de top-. boord- en heklaotaarns en índien vereisi de 
reserve top-. boord- en heklantaams. moet een doeltreffende 
controle-inrichting aanwezig zijn die waarschuwt in geval van doven van 
het licht. 

4 Alle Qverige navigairelantaarns moeten vanaf het noodschakelbord 
worden gevoed. tenzíj de elekthscha hoofdinstallatie t$ voorzien van een 
bufferaccumulatorbattehj als bedoeld ín het zevende líd van artikei 64. 

Déze navïgatielantaarns mogen op de ín het eerste lid genoemde 
verdeelinríchtíng van de top-. boord- en heklantaarns zijn aangesloien. 

Artikef 69 

Afstêndb^dten/ng van voortsíi/wingswefMtwgen vdneí de brug op kíe/ne 
vaartuigen 

1. Oe snelheid van het schlp. de richtíng van de stuwkracht en, indíen 
van toepassmg, de spoed van de schroefbladen. moeten vanaf dé brug 
onder alle bedrijfsomstandigheden. manoeuvreren inbegrepen. volledig 
geregeld kunnen worden. 

1 1 De afsiandbediening moet kunnen plaatsvinden door middel van 
eér^ bedienmgsmechanisme vogr eike onafhankelrike schroef. waarbij alle 
mel de bedienmg verbonden functies geprogrammeerd moeien zíjn met 
inbegnp. waar nodig. van middelen om overbetasung van hei voortslu- 
wmgswerkiuig íe voorkomen 

1 2 Het hoofdvtíortstuwmgswerktuig moel zijn voorzien van een 
noúdstopinrichting op de brug. welke onafhar\kelijk moet zijn van de 
afstandbedienmg 

2 Afsiandbedienrng van voortstuwingswerktuigen mag slechts op één 
pfaats tegelijk kunnen geschieden Op zulk een bcdieningsplaats kunnen 
daarmede verbonden onderstations worden toegestaan. Mei uitzonderirjg 
van eeri geheet mechanisch uilgevoerde afstandbedienmg. moel op elke 
bedieningspiaats op duideiijke wijze zijo aangegeveri welke bedïenings- 
plaais is ingeschakeld Het omschakelen van de bediening lussen brug 
en de ruimten voor machines mag alleen op de manoeuvreersiand ot op 
de centrale post mogeHjk zfjn. De hlervoor benodigde pmschakelin- 
nchiing moei len genoegen vao Ket Hoofd van de Scheepvaartmspectie 
zijn en zo zijn uiigevoerd, dat het nimmer kan voorkomen dat door 
omschakeling van de bediening de stuwkrachi een noemenswaardige 
verandering ondergaat 

3 Hei voortstuwingswerktuig moet ter plaaise bediend kurtnen 
worden. ook bij storirtg m enig onderdeef van de afstandbediening. 

4, Het ontwerp van het afstandbedienmgssysteem, met uiuondering 
van een geheel mechanisch uitgevoerde dfstandbedieníng, moet zodánig 
zljn dat bíj een storing een alarm wordt gegeven waarbij de ingestelde 
snelheid van hei schip en de rlchting van de siuwkracht van de schroef 
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moeten worden gehandhaafd totdat de plaátséllike bédiening m bednjf js 
genomen 

5. Op de brug moeten adnwíjsinsti'umenten zljfi aangebi’acht woof 

5 1. de (’otaliéfrequentie van de schroef of de motor. 

5.2 de rotatlefrequenue van de schroel of de motor en de stand vdn 
de schroeíbladen bij toepassmg van een verstelbare schroef 

6 Het aantal keren waarop automausche. ooeenvofgende, vGrgeefse 
starlpogingen verricht kuonan worden, moet zodamg zrjn begrensd dat 
voidoende aanzetluchtdruk sanwezig bltjfi 

Een afarm moet zijn aangebrecht dai een lage aanzetluchtdruk 
aangeeft en dat is afgesteid op een druk waarbij aanzeilen van het voori 
stuwingswerktuig nog mogelijk is. 

Artíkel 70 

A/srrrifnsía/lêtíe op kteine vaertuigen 

1. Een alarminstallatie moet zí|n aangebracht dte elke storing welke 
aandacht vereist, aangeeft en bovendien aan het volgende voldoet; 

1.1. de alarminstaUatle moet op de brog elk afzonderlijk alarm op een 
daarvoor geschíkte plaats zíchtbaar aangeven, De zlchtbare alarmen 
moeien vergezeld gaan van een hoorbaar signaal; 

1.2. de alarminstallinie moet. zoveel al$ prakiisch mogeltjk is. zodanig 
zijn oniworpen dat opiredende defecten in het alarmsvsteem zeif worden 
gealarmeerd. 

2.1 Oe alarminstallatíe moel zijn aangesloten, hetzij rechtsireeks op 
een or>afhankelijke spanningsbron. hetzij op hei boordnet. In het laatsie 
geval moet de uitvoering zodanig zijn, dai bíj het wegvalten van de 
boordnetspanning automatisch op een onafhankelijke spanningsbron 
wordt overgeschakeld; 

2.2. Hat aanweztg zijn van spanning voor de alarminstdllatie moet 
zíchtbaar zijn aangegeven op het afarmpaneel. 

3.1, De alarminstallatie moet in staat zijn tegelijkertijd meer dan één 
sloring te kunnen aangeven en mag na dcceptatie van enig alarmsignaal 
het doorkomen van een ander alarmsignaal niet verhínderen; 

3.2. Een alarmtoestand moei gahandhaafd blijven totdat deie is 
geaccepteerd, terwijl de zichtbare aanduidingen van afzonderlijke 
alarmen zíchtbaar moet blijven totdat de storing verholpen is. waarna hel 
alafmsysieem automatisch moei terugkeren in de normale bednjfsioe- 
stand. 

4. De hiervoor in aanmerking komende alarmen moeian vertraagd 
worden uitgevoerd. Het onnodig rn werking komen van een alarm tijdens 
manoeuvreren moet worden voorkomen. 

Artikel 71 

BiÍEOndere voorzieningen voor werktuigen, ketets en etekthscha instel- 
íeties op kleine vaertuigen 

1. De bíjzondere voorzieningen voor werktuigen, ketels en elektrische 
installatles rnoeten ten genoegen van het Koofd van de Scheepvaartin 
spectie zfjn en zullan ten minste het navolgende moeten omvatten: 

2. Eiektrísche hoofdkrachtbron 

2.1. Wanneer elektrische energie noodzakefijk ís om de voortsiuwing 
en de besturing van het schip te handhaven, moeten doalmatige voorzie- 
ningen zijn getroffen teneinda de elektrische energialevertng te 
waarborgen tn hei geval dat een in bedrijf zíjnde generator uitvalt. 

3. Automatisch regel- en afermsYateem 

3.1, Het regelsysteem moet zodanig zíjn uitgevoerd datde diensten 
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nodig voor de werking van hei hoofdvoortstuwingswerkluig en de 
Kulpwerktu>gen. doof de r^oodzaVe(i|ke auionialiscfie voorzieningen zijn 
verzekerd 

3 2 Auiomattsch overschakelen moet door middel van een aiarm 
worden aangegeven 

3 3 Een dlarmsvsteem dat voldoel aan hei bepaaide ih artikel 70. 
moet zijn aar^gebrach; voor alle belangrtjke drukken. Temperaluren. 
vloeistofniveaus en andere van belaog íijnde parameters. 

3 d 1 Oe brug moet 2 íjn mgericht met een alarmpeneel. dat ten 
minsie de volgertde alarmen afzonderlijk aangeeft 

a. Idge smeeroliedruk van hei voortstuwingswerktuig. 

b, hoge koelwater of luchtlemperatuur van hel voortstuwings- 
werktuig; 

c laag niveau koelwaterexpansietank van het voortsiuwFngswerktuig; 

d lage oliedruk van de keerkoppeling of schroefbladverstelinrichtmg. 

e. hoog bifge'Waterniveau in de machinekamer, 

f. storíng in het afstandbedíenrngssysteem mdien dil enders dan 
geheel mechanisch is uitgevoerd; en 

g. laag brandstofníveau In de verbruiksiank. 

Tevens moet op de brug de alarmeríng zíjn aangebracht met 
betrekkíng tot: 

a, de stuurmachine, zoals genoemd ín artikel 5S; en 

b. de vast aangebrachte brandblusinstallatie met gas als blusstol. 

Irt aanvuliíng op het bepaaide ín het vijfde líd van artikef 69 moeten de 
volgende instrumenten zijn aangebracht. welke aangeven: 

a. de smeerolíedruk van het voortstuwíngswerktuíg; 

b. de koefwatertemperatuur van het voortstuwingswerktuig: en 

c. de bedíeningsluchtdruk bij toepassíng van pneumatísche afstandS' 
bediening. 

3.4.2. Nabif de bedieningspiaats waar het voortstuwingswerktuig ler 
plaaise kan worden bediend. moeten ten mínste de volgende ínstru- 
mer^ten zijn aangebracht, welke aangevan: 

a. de rotatiefreguentíe van de schroel of de motor bíj loepassíng van 
vasto schroeven of de rotatiefrequentie van de schroef en de stand van 
de schroefbldden bij loepassing van verstelbare schroeven; 

b. de smeeroliedruk van het voortstuwingswerktuig; 

c de koelwatertemperatuur van het voortstuwingswerktuíg; en 

d. de oliedruk van de keerkoppeling of schroefblad-verstelinrichting. 

C. In bíjlage III wofden de voigende wijzigíngen aangebracht: 

1. Aan artrkel 6 wordt een nieuw víerde lid toegevoegd, luidende: 

4. Met betrekkíng tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de 

voorgaande leden artikel 18 van deze bijlage 

2. Aart artíkel 8 wordt een nieuw vierde lid toegevoegd, luidende: 

4. Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt ín plaats van da 
voorgaande feden artíkel 19 van deze bijlage. 

3. Aan artíkel wordt een nieuw vijfde lld toegevoegd. luidende: 

5. Het bepaalde ín de voorgaande leden geldt niet met betrekking tot 
kleine vaartuigen. 

4. Aan Bijlage IN wordt na artíkel 16 een nieuw Hoofdstuk IVtoege- 
voegd. luidende: 
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HOOFDSTUK IV. BEPALINGEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN 
Artikel 17 
Toep^s seftfkhetd 

De ariikeleii 18 6n 19 galden uítsluitend vóor klotne vaartutgen 
Artikel 18 

Ahryeítngen tenstaidirtgan op kietne vaenwgen 

1 Oe inwendige middelliin ven de kensíeidingdn moet zijn berekend 
volgens de hierna volgende torfnules, rnei dien versiande dai. 

a als ÍRwendige middelliín mag worden toegepasi de dichisibijzijnde 
$tar>ddard'pi|pniiddellijn. mits deze niet meer dan S percent kleiner is 
dan de berekende; 

b de inwendige middeilijn vari de hootdlensleidíng en van de leidrngen 
naar de pompen in geen geval klerner mag zifn dan die van de zuígler- 
dingen naar de lenskorven; 

c. op ean tankschip er\ op een schip met een soortgelíjke indeling, 
waarbij de voorgeschreven ianspompen in de ruimte voor de voort- 
stuwing niet dienen tot het lenzen van de ruímten burten die waartrt zi| 
zijn opgestald. door het Hootd van de Scheepvaartínspectie voor de 
hoofdlenslaíding en de leidtngen naar de pompen een kleinere ínwendige 
middellijn dan de berekende kan worden toegestaan: de lenS'en ballast- 
inrichtingen voor het gedeeite gelegen vóór de Iddingtanks moeten 
alsdan ten genoegen van genoemd Hootd zijn uitgevoerd; 

2. Oe in het voorgaande lid bedoelde berekende middellíjn, jítgedruki 
irt mm bedraagt: 

a. voor de hoofdlensieiding en de leidingen naar de pompen: 

25 + 1.68VL (B + D); 

b. voor de zuigpijpen naar de lenskorven: 

25 + 2.14VI (6 + 0) 

In deze formulee ís; 

voor een passagiersschip; 

L: de lengte van het schrp, gemeten tussen de loodlijnen aan de einden 
van de hoogstgelegen iridelingslastlijn; 

8: de grootste breedte van het schip, gemeten op de buítenkant van 
de spanten op oí beneden de hoogstgelegen indeUngslastlijn; 

0. de holte van bet schip naar de ma]i tot het schottendek; 

I: de lengte van een waierdíchte atdeling 

(alle maten uitgedrukt in meters). 

en zijn voor een schip. geen passagíersschíp zijnde: 

L. B en D onderscheidentijk de lengte. breedte en holte naar de mal als 
omschreven in het eerste, vierde en vijfde lid van artikeJ 2 van bijlage ) 
van dit besluii. terwijl I de lengte >s van een waterdichte atdeting (aite 
maten uitgedrukt in meters). 

3. De doorlaat van zuigopeníngen ven pompen, kranan en afstuiters 
moet ten mínste gelíjk zíjn aan die van de daarop aangesloten leídmgen. 
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Artikel 19 

Aantal. plaatsíng en capaciteit van tenspompen aan boord van passa- 
gief^sschepen, ziinde een ktein veertuig 

1. Een passdgíersschíp. ztjnde een kleín vaarlutg. moet zijn uitgerust 
mel len mínsie rwee op de hoofdlensleiding aangesloien lenspompen 
Elk van de lenspompen. waárvan één door hei hoofdvoonstuwings' 
werkluig rpag worden gedreven, moel aao het water m de voorge- 
schreven hoofdler^sleidiog een snelheid kvnnen geven van ten minsie 2 
m/sec. 

2. Wgnneer zulks praktisch ultvoerbaar is. moeten de lenspompen m 
verschillende waterdichte dfdelingen ztjn opgesteld die zodanig moeten 
iijn geiegen, dat het onwaarschijnlijk is dat zij door eenzelfde averij 
kunnen vollopen. Indien de werktuigen vooi de voortstuwing en de keteis 
ín iwee of n^eer waterdichte afdelingen zijn geplaatst. moeten de 
pompen die als lenspomp moeten kunnen dienen^ zoveel als prakiisch 
mogelijk is over deze afdelingen zijn verdeeld. 

D. In Bijlage IV worden de volgende vvíjzigíngen áangebracht: 

I. Aan artikel 4 wordt een nieuw tiende lid toegevoegd, luidende 
10. Met betrekking tot kleme vaartuigen geldt in plaats van de 
voorgaande leden arttkel 65 van deze bi|lage. 

2 Aan arhkel 5 wordi een nieuw zesde lid toegevoegd, iuidende 
6 Met betrekking tot kleirte vaartuigerx geldl in plaals van de 
voorgaande leden artikel 66 van deze bijlage. 

3. Aan artikef 7 wordt een nieuw zevende lid toegevoegd, luidende 

7. Met betrekkíng tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de 

voorgasnde leden artikel 67 van deze bijlage 

4. Aan artikef 11 wordt een nieuw tiende tid toegevoegd. luidende 
10. Met beUekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de 

vúorgdande leden artikel 68 van deze bijlage. 

5. Aan srtikel 13 wordt een nieuw víerde lid toegevoegd, tuidendo 

4, Hei bepaalde in de voorgaande leden geldt niet met betrekking tot 
kleine vaartuigen. 

6 Aan artikei 14 wprdt een nieuw víerde lid loegevoegd. luidende 
4. Het bepaalde in de voorgaande lcden geldt nlel met betrekking tot 
kleioe vaartuigen. 

7. Aan artikel T7 wordt aen nieuw zevende lid toegevoegd, luidende: 

7. Met betrekking tot kleíne vaartuigen geidt in plaats van de 
voorgaande leden artikel 69 van deze bijlage. 

8 . Aan artíkef 20 wordt een nieuw vierde lid loegevoegd, luidende. 

4. Het bepaaide in de voorgaande leden geidt niei met betrekking tot 
kfeine vaartuígen, 

9. Na artíkel 22 komt de kop vart Hoofdstuk B te luiden: 
BRANDBESCHÊRMING VOOR PASSAGIERSSCHEPEN. NlET 2UNDE 

KLEINE VAARTUIGÉN 

10 Voor artikel 23 wordt een nieuw ariikel 22a mgevoegd. luidende. 
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Artikei 22a 

Toep^ssehikheid 

De artikelen 23 tot en met 4í 2 ijn niet van loepassmg op kleine 
vddrtuigen. 

1 \ Na artikel 41 komt de kop van Hoofdstuk C le luiden 
BRANDBESCHERMING VOOR VBACHTSCHéPEN êN KLEINE 
VAARTUIGEN, GEEN TANKSCHIP ZIJNDE |ARTIKEL 54 VAN DIT 
HOOFDSTUK GELOT T6 VENS VOOR PASSAGIERSSCHEPEN, VOOR 
ZOVER VAN TOEPASSING) 

12. Aan artikel 42 wordt een níeuw zevende lid toegevoegd, luidende: 

7 . Ket bepaalde ín da voorgaande leden geldt níet met betrekking loi 
kieine vaartuigen. geen tankachip zijnde. 

13. Aan artikei 43 wordt een nieuw vijfde Ud loegevoegd, luidende 
5. Hei bepaalde in de voorgeande leden geldt niet met betrekking loi 

kleine vaartuígen, geen tankschip zijnde. 

14. Aen artikel 44 wordt een nieuw vijfde Ud toegevoegd. luidende: 

5- Met betrekking tot Weine vaartutgen. geen tankschip zijnde, geldï in 
piaats van de voofgaa.nde leden artikel 70 van 6eie bijlage. 

15. Aan anikel 45 wordt een nieuw achtsie lid toegevoegd, luidende: 

8 . Met betrekking toi kleine vaartuiger». geen tankschip ziinde, gefdt in 
plaats van de voorgaande leden artikei 71 van deze bijlage. 

1 6. Aan artikel 46 wordi eert nieuw vierde lid toegevoegd. luidende 
4 . Met betrekking tot Meine vaarluigen. geen tankschip zijnde. geidt in 
plaats van de voorgaande leden artikel 72 van deze bijlage. 

1 7. Aan artikei 47 wordt een níeuw vijfde lid toegevoegd. luidende 
5 Mel betrekking tol Meine vaartuigan. geen tankschip zijnde, yeldi m 
piaats van de voorgaaode leden arlikel 73 van deze bijiage 

18. Oe tekst van artikel 48 wordi vernummerd tot earste lid en eeo 
nieuw tweede lid wordt toegevoegd, luidende: 

2. Met belrekking toi klelne vaariuigen. geen lankschip zijnde. geldt in 
pJaais van hei voorgaande lid artikel 74 van deze bíjlage 

19 Aan artikel 49 wordt een nteuw víerde lid toegevoegd. iuidende 
4. Met betrekking tot kieine vaartuigen. gaeri tankschip zíinde. geldt in 
plaats van de voorgaande leden artikel 75 van deze bijlage- 

20. Aan artikel 52 wordt een nieuw vierde Ud toegevoegd, luidende: 

4. Met betrekking tol kleme vaariuigen. geen tankschip zljnde. geidl In 

plaats van de voorgaaride leden artíkel 76 van deze bljlage. 

21. De besiaande teksi van artikel 54. líd 2 4.3, wordt toegevoegd ean 
lld 2.4 1 . waarmee lid 2.4,3 komt le vervaUen 

22. Aan Sijlage iV wordt na artikel 63a een nieuw Hoofdstuk E toege^ 
voegd, luidende: 
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HOOFDSTUK E. 8EPALIIVGEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN 
GEEN TANKSCHIP ZIJNDE 

Artikel 64 

Toep 3s sef/jkhefd 

De artikeien 65 tor en inei 76 ii;n uitsluilend vaii toepdssing op kleme 
vdertuigen. geen tankschip zijnde. 

ArtikeJ 65 

Brsndbluspompen^ hoo/dbrandbfusfeidfngen. brandkrsnen en brand- 
sfangen san boord vgrx kfeine vgsrtuigen 

1. Elk schip moet tiin uitgerust mët brandbluspompen, hoofdbrand- 
blusleidingen. brandkranen en brantíslangen, welke moeten voldoen aan 
het bepaalde in dit artikel, voorzover van toepassmg. 

2. Capaciteii van brandbluspompen 

2.1. De voorgeschreven brandbJuspompen moeten in staat jijn onder 
een druk aJs voorgeschreven in hel vierde lid de navolgende hoeveelheíd 
water voor brandblusdoelernden te feveren: 

2 .1.1- pompen op een passagiersschip; niei minderdan twee derde 
van de totale voorgeschreven hoeveelheid die ingevolge het bepaaitíe in 
artikel 8 van btjlage III van drt beslutt door tíe lenspornpen moeten 
kunnen worden opgebracht voor lenstíoeJeínden; 

2 .1- 2. pompen opoverige kleine vaartuigen. niet tijnde enige 
noodbrandbluspompr nie! minder dan vier derde van de hoeveeJheití. die 
ingevolge hei bepaalde in artikel 14 van bijlage III van dit besluit voor elk 
tíer voorgeschreven, onafhaokalifk gedreven Isnspompen voor iensdoel- 
einden moet kunnen worden opgebrachl. 

2.2. Elke voorgeschreven brandbluspomp moet een capaciteít hebben 
van níet minder dan &0 percent van de vereiste tolale capaciteit gedeeld 
door het minimufn aantal vereiste brandbluspompen. doch in geen geval 
minder tían TO mVuur. Oeze brarxdbJuspompen moeten irt staat 2 i;n de 
hoofdbrandblusleiding onder de voorgeschreven vúorwaarden varr water 
te voorzien. 

Wanneer meer pompen zijo opgesteJd dan het voorgeschreven 
mmimum aantal, moet de capaciteit van die extra pompen ten genoegen 
van het Hoofd var> de Scheepveartinspectie zijn: 

3. Inrichtingen voor brandbíuspompen en hoofdbrandblusleidingen 

3.1 Een schíp moet zijn voorzien varï het navoigende aantai onafhan- 
kelijk aangedreven brar>dbluspomoen; 

3.1 1. op een passagiersschip ten mínstetwee; 

3.1.2. op overíge kleine vaartutgen ten minsie één 

3.2. Sanitarre, baJlast, lens of aJgemene dienstpompen kunnen worden 
aanvaard als brandbluspompen. mits zij onder normale omstandígheden 
niet worden gebruikt voor het pompen van oJie en, indíen zlj af en toe 
voor dit doer moeten worden gebe^igd, doelmatige verwissalinrichtingen 
2 i}n aangebracht díe ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaariin- 
spectie 2 ijn. 

3 3. Oe opstelling vae saewaterinlaten, brandbluspompen en kracht- 
bronnen voor hun aandrijvinB moet rodanig lijn dal verzekerd is dat, aan 
boord van een passaQiersschcp, indien een brand in enige afdeling alle 
pompen buiten werking jou kunnen stellen. een verplaatsbare pomp 


0 



0 


Pagina 12 


Afkondigingsblíid víni Aruba 1992 iio. 27 


<)3nwÊ2i9 is mel een capdciteit van ten n>ir>stfi 10 rn^/uuf De aanilri)vin<j 
van de pomp. de opvoerhoogie. de wi|j:e wearop de pomp water kan 
janruigen en de wijíe waarop de pomp op de hoofdbrandblusieidmg kan 
woideo aangesloten. moeTen len genoegen van hei Hoofd van de 
Scheepvaartmspectie ^rin, 

3 4. De innchtingen voor het snel beschikbaar ziin van de water 
toevoer moeten 

3 4 T. aan boord van passagiersschepen en aan boord van ovengo 
kleine vaartuigen ten genoegen van hel Hoofd van de Scheepvaarlin- 
speciie iijn. 

3.4.2 aan boord van Meine vaanuigen. met 2 ijnde een passagiers 
schip. met een tiidelijk onbemande machinekamer of wanneer de 
voorgeschreven wachtbezetting tn de machrnekamer slechts uit éên man 
besiaat. zodaoig zijn dat onmiddellijk watertoevoer van de hoofdbrand 
blusleidrng beschíkbddr is hetzif door middel van op afstand te stenen 
van één van de hoofdbrandbluspompen met een afstandbediening vaoaf 
de brug, hetzij door de hoofdbrandbluslerding permanent onder druk te 
houden. Het Hooíd van de Scheflpvaartínspectíe kan voor kleinfl 
vaartuigen. niet zíjnde passagiersschepfln. afzíen van de loepassmg van 
dit voorschnft Indien de ínrrchtíng van de toegangen tot de machine- 
kamer deze toepassing overbodrg maakt; 

3.4.3. in machinekamers aan boord van passagiersschepen als 
bedoeld in artikel 114, vierdedan wel vijfde líd, van dlt besluit, ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspeciie bestaan uit vasi 
aangebrachte waterblúsínrichtíngen welke gelijkwaardig zíjn aan díe 
wfllke verjangd worden ín machinekamers dle volgens de gebrurkelijke 
voorschrrften zijn bemand. 

3 5. Brandbluspompen moeten alle van ontíastkleppen zijn voorzien. 
indien zij in staat zijn een druk te leveren die de druk overtreft waarvoor 
de brandblusteidingen, brarTdkranen en brandslangen zíjn ontworpen 
Deze ontlastkleppen moetflri op zodanige plaats zijn aangebracKt en 
zodanig zijn afgesleld. dat een te hoge druk In enig deel van de hoofd 
brandblusleiding wordt voorkomen. 

3.6. Aan boord van tankschepen moet, ten behoeve van de bedrijfsze 
kerheid van het hoofdbrandblussYateem in geval van brand of expiosin. 
de hooídbrandblusleiding van afslulters zijn voorzien op een beschermde 
plaats aan de vooi'kant van de kampanie en op het tankdek 

4 Doorlaat van en druk ín de hoofdbrandbluslelding 

4 1. De doorlaat van de hoofdbrandblusleidmg en van de aftakkingen 
daarvan moet voldoende zíjn voor een doelmaiige verwerking van de 
maKimaai voorgeschreven opbrengst van twee getijktijdíg werkende 
brandbluspompen. met dien verstande dal op een schip waarop slechts 
êén brandbluspomp aanwezig is, hogergenoemde doorlaat voldoende 
groot moet zíjn om een hoeveelheid wate/ te kunnen verwerken gelijk 
aan de voorgeschreven opbrengst van die pomp. 

4.2. Wanneer de ín lid 4.1 genoemde opbrengst. geleverd door de 
aldaar genoemde pomp of porrtpen, wordt verwerkt door strdalpí|pen ais 
omschreven in lid 6. gekoppefd aan slangen aangesloten op in elkaars 
nabijheid gelegen brandkranen. moet bij alle brandkranen ten minste een 
druk kunnen worden gehandhaafd van 0,20 N/mm', met dien verstarvde 
dat aan boord van een kleín vaartuíg. niet zljnde een passagiersschíp. 
deze druk rnoet kunnen worden gehandhaafd bíj verwerking van de 
voorgeschreven opbrengst door één straalpijp als bovenbedoeld. 

4.3. Oe maximum druk aan enige brandkraan mag niet hoger zijn dan 
de druk waarbij tan genodgen van het Hoofd van de Scheepvaartin- 
speciie kan worden aangetoorrd dat doelmatige beheersing van de 
brandslang nog mogelijk is 
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6 . Aantal en plaats van de brandkranen 

5.1. Aan boord van vrachtschepen moeten hei aantal en de plaats van 
de brandkranan zodanig ztjn ddt elk deel vari het schip dat gedurende de 
vaart onder normale omstandigheden loegankeiijk i$ voor passagiers en 
bentanrting. kart worden bereikt met éen siraal waier, waarbii slechts 
gebruik mag worden gemaakt van eén slanglengte 

5 2 Aan boord van passagiersschepen moeten hei aantal en de plaais 
van de brandkranen zodanig zíjn dal elk deei vao het schtp dat 
gedurende de vaart onder normale omstandighéden toegankelijk is voor 
passagiers en bemanning. kan worden bereiki met ten minste twee 
straleo water. niet afkomsbg ud dezeltde brandkraan^ wdarbíj voor een 
dezer siralen slechts ëen stanglangte mag worden gebruikt. 

6 . Braodbtusleidingen en brandkranen 

6 1. De brandbtosldídingan. brandkranen en afsluiters moeten 2 ijn 
vervaardigd van materialeo die voidoende híttebestendig ztjn De 
keidingen en brandkranen moeten zodanig zijn aaRgetegd en uitgevoerd 
dat de mogetijkheid van bevriezlng wórdt voorkomen. Brandbiusleidingen 
en brdndkranen moeten zodanig 2 ijn geplaatst dat de brandslangen 
gemakkelijk daarddo kunnen worden gekoppeid. Op schepen die 
dekláding kur^nen vervoeren. moet de plaats van de brandkranen zodanig 
zijn. dat 2 ij altijd gemakkeiijk toegarkkelijk zi|n en de ieidíngen rnoeten. 
zoveel áls práktisch mogelijk. zodaníg zijn aangelegd, dat hei gevaar voor 
beschadiging door een dergeliike lading wordt vermeden Tenzij bij etke 
brandkraan een bijbehorende brancislang met straatpijp aanwezíg is, 
moei elke brdndsiang op elke brandkraan en elkie straalpi|p op elke 
brandslang kunneri worden aangesloten 

6 2 Elkg ddnsiuitiiig voOr aeri brandslang moei zi|n voorzien van eeh 
kraari of afsluiier. opdat e(ke brandslang kan worden aan- of afgekoppeld 
terwijl de brandbfuspompen te werk staan. 

6 3 Aan boord van passagiersschepen moeten afsluiiers welke het 
gecJeelte van de hooldbrandblusieiding. dai bmnen de ruimie voor 
rnachines is gelegen die de hooldbrandbluspornp ol pompen bevai. 
kurmen afsluiten vdn het ovérige gedeelte van de hoofdbrandblusleiding. 
2 i|n aangebrachi op een gemakkelijk bereikbare en beschermbdre plaats 
buiten de ruirnier> voor machines Aan boord van psssagiersschepen 
moet de hoofdbrandbfusleidíng zodar^ig zijn mgerichi dat, wanneer de 
bedoeide afsiuners zijn gesloien. aile brar\dkrar>en op het schlp, met 
uilzonOoring van die welke in de bovenvermelde ruimte voor machínes 
2 ijf> gekdgeri, van water kunnen worden voorzien door de brandbluspprnp 
we1ke niet m de bedoelde ruimte voor machlnes is opgesteid. doof 
rniddel van pijpleídingen wefke niet door die rujnite lopen. 

6 4 Brsndkranen en afsluilers moeten tn rode kleur zijn geschilderd 

7 Brandslangen 

7 Brandslangen moeten zijn vervaardigd van goedgeksutd materiaal 
en voidoende lang zijn om mel éën watersiraal alle ruimten te kunnen 
bereiken waarvoor 2 lj zijn bestentd; deze lengte mag echter niet meer 
dan 20 m bedragen. £tke brandslang moet zíjn voorzien van een 
straalpijp en de nodige koppelingen. Slangen die in deze bijldge zijn 
aangeduid als «brandsldngen», moeten tezamen met de benodigde 
onderdelen er> gereedscheppen gereed voor gebruik worden gehouden 
op opvanende plaatsen nabíj de brandkranert of slangaansfuitingen. 

7.2. De tíoorsnade van de brandsféngen moel ten genoegen van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectíe zijn. 
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7.3. Aan boorO van een passagfersschip moet voor elke brandkradn 
die ingevolge het bepaalde ín het vijfde lid is voorgeschreven. ten mínste 
één bréndslang adnwezrg zijn. Deze slangen moger> alleen worden 
gebrjikt voor brandbiosdoeleinden of voor het beproeven van de brand 
blusrnrichimg ti|dens oeleníngen of gedurende inspecties. Het Hoofd van 
de Scheepvaariinspectie kan een groier aahtai brandsiangen 
voorschri|ven opdai. naár zijn oordeel. steeds voldoende brandsiangcn 
boschikbaar en bereikbaar zijn. 

7 4 Hel ddntdl brandslangan. elk compleet met koppelingen en 
suaalpijp. moet aan boord van een vrachtschip ten minsie twee 
bedragen 

7 5. Brandslangkasten. hasoeis en dergelijke moeten in rode kleur zijn 
geschllderd 

8 . Stradlpijpen 

6 1 Straalpijpen moeten van een goedgekeurd lype zijn en moeien 
een standaard spuitopening hebben met eert diameter van 12 mm. 16 
mm of 19 mm. dan wel een doorlaat die hier nagenoeg mee 
overeenkomt. 

8.2. In ruímten voor eccommodatie en díenstruimten behoeft de spuit* 
opening van de straalpijpen nlet groter te zijn dan 12 mn>. 

8.3. Aan boord van een passagiersschíp moet ín ruímien voor 
machines en op open dekken de diarneter van de spuitopening van 
straafpijpen jodanig zijn, dat met íwee stralen watér bij de druk 
genoemd in het vierde iid. met de kleínste pomp een zo groot mogeií|ke 
hoeveelheid water kan worden geleverd. 

8.3.1. Aan boord van een vrachtschíp moet op open dekken de 
diameter van de spuitopening van straatpijpen zodanig zijn. dat met één 
straal water bij de druk genoemd in het vierde líd. met de kleinste pomp 
een lo groot mogelíjke hoeveelheid water kan worden geleverd 

8.4. Elke straalpijp moet zíjn voorzien van een inrichting díe het 
mogelíjk maakt tíjdens het blussen met een eenvoudige handbewegíngr 
te gaan van spuiten op sproeien en omgekeerd. zonder dat daarvoor de 
watertoevoer naar de straalpíjp behoeft te wordeit onderbroken. Tevans 
moet de slraaipljp voorzien zijn van een ínrlchting om de watertocvoer tc 
onderbreken. 

9 Ptaats en mrichting van waterpompen met bijbehoren voor andere 
brandblussystemen 

Pompen welke nodig zijn voor de watervoorziening van andere brand- 
blussystemen die ingevolge de voorschriften van deze bjjlage zijn vereist. 
on de krachtbronnen en bedteníngsorganen van díe pompen moeten 
buiten de ruimte of ruimten die door dergelíjke systemen worden 
beschermd, zijn aangebracht en moeten zodaníg zrjn íngencbt dat derge- 
lijke systemen niet buiten werking kunnen worden gesteld door een 
brand in de ruimte of ruimten dre zij moeten beschermen. 

Artikel 66 

Vast aangabrachta brsndbJusthsts/latia mat gas aJs btvsstof aan boord 
van kfetna vaaiiuigen 

1 Algemeen 

1.1. Het gebruik van een blusstof die naar het oordeel van het Hoofd 
van de Scheepvaartínspectie, hetztj urt zichzelf, hetzij onder te 
verwacKten gebruiksomstandigheden, zodanige hoeveelheden giftige 
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gássen dfgeeft^ dat zulks schedelijk is voof de gezondheid. is aan boord 
niei toegestaan. 

1 .2. Oe nodige aanvoei'leidingen voor de toelatmg van de blusstof in 
de beschdrinde ruínnten rnoeten zíin voorzien van bedíeningsafsluiters die 
zodanig gemerkt moeien 2 íjn dai daardoor duidelíjk wordt aangegeven 
naar weike afdelingen de leidjngen voeren. Doeirnatige voorzientngen 
rnoeien zijn geiroften tenemde toelaien van blusstof In een atdeling door 
onachizaamheid te voofkomen. 

1 .3. De leídingen voor de verdeling van de blussiof moeien zodanig 
zijn aangelegd en de blaasmonden zodanig zijn geplaatst dat een 
doelmaiige verdeling van de blusstof is gewaarborgd 

14. Middelen moeten aanwezig zijn ter afsluitmg van aJle openíngen 
waardoor lucht zou kunnen toetreden tot, dan wel blusstof zou kunnen 
ontsnappen uit een beschermde ruímte. 

15 Waar de hoeveelheid vrije lucht In luchivaten in enige ruimte 
zodanig is. dai de doeitreffendheid van de vasi aangebrachie brandblus 
insiaJtaUe ernstig zou worden benvtoed mdien die hoeveelheid tijdens 
een brand in zulk een rurnile zou vrijkoman, moet een door het Hooíd 
van de Scheepvaaninspectie ta bepalen extra hoeveelheid blusstdf 
aanwezig zíjn. 

1.6. Middalen moeten aanwezig lijn die automatisch een hoorbare 
waarschuwing geven wannear de blusslof zal worden toegelaten in enige 
ruimte wdarin personeal normaal te werk gesteld is of waanoe het 
toegang heeft, Dit alarm moet tijdig in werking treden alvorens de 
biusstof wordt toegelaten. 

1.7. De bedieningsmiddelen van elke dergelijke vast aangebrachte 
brandblusinstallatie moeten gemakkelijk toegankelijk en eenvoudjg te 
behandeian zijn. 2ij moeien zijn gegroepeerd op een zo garmg mogelijk 
aantal plaatsen die niei gemakkelíjk onbereíkbaar zuden worden door een 
brand ín de beschermde ruimte. Op elke bedíeningsplaats moaien duide- 
lijke gebruiksaanwijiingen voor het systeem zijn aangebracht. welke 
tevens rekaning houden met de persoonlijke veiligheid. 

1 .8. Brandbiusínstallatíes waarbij de blusstof automatisch uitstroomt 
zijn niet toegesiaan. behoudens het bepaalde jn hd 2.3.5, alsmede in hei 
geval van plaatsetijke. automatísch werkende eeriheden ais bedoeld m de 
teden 2.4 en 2.5. 

1.9. Indíen met de hoeveelheid beschikbare blusstof meer dan éér> 
ruímte moei kunnen worden beschermd. behoeft deze hoeveelheid 
blussiof niet groter te zijn dan de grootste hoeveelheid die vereist is voor 
enlge, aidus beschermde ruimte. 

1.10. Behoudens het bepaaíde in de leden 2.3. 2.4 of 2.5. moeten 
drukhouders vereist voor de opslag van de blusstof anders dan stoom, 
burten de beschermde ruimten zijn opgesteld in overeensiemming mei 
het bepaalde ín líd 1.13. 

1.11. Middelen moeten aanwezíg zijn waarmee de bemanníng op 
veilige wijze de hoeveelheid blusstof in de drukhouders kan controieren, 

1.12. Dfukhouders voor de opslag van blusstof en de bijbehorende 
appendages moeten voldoen aan de regeís van een der erkende particu- 
iiore onderzoekingsbureaus als bedoeld in artikel 3 van dit besluít of aan 
de voorschríften van de Dienst voor het Stoomwezen. 

1.13. Indien da blusstof is opgeslagen buiien de beschermde ruimte. 
moet deze zijo opgeslagen in een ruimte die. near het oordeel van hei 
Hoofd van de Scheepvaaninspeciie, is gelegen op een veilige en gemak- 
kelijk loegankehjke pJaais. De bedoelde ruimte moet doeftreffend kurtnen 
worden geveoiileerd ten geríoegen van hei Hootd van de Scheepvaariin 
spectie. De toegang van deze ruimie moet bij voorkeur vanaf hei open 
dek zíjn en in elk geval onafhankeNjk van de beschermde fuimten. 
Toegangsdeuren moeien naar buiten openen en de schotten en dekken, 
met inbegfip van deuren en andere afsïuitmiddelen voor openíngen 
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cfaarin, die de begrenzingswanden tu&sen zutke fuirntdn en aangrenzendc 
nrnsloien ruimien yormen, moeten gdsdícht zitn Oe brandwerondheid 
iran de fuimte voor opsiag van blusstoí moet, mgeval van lankschepen. 
voldoen aan het bepaalde in artikel 58 er\, mgeval van overige kleíne 
vaartuigen, aan het bepaalde in artikel 70 Voor de toepassíng van de 
idbellen voor brandwerendheid. behorend bij aiiikel 58. díenen ruimten 
voor de opslag van blusstof te worden heschouwd als coolrolestation. 

» .t4. Reserve.onderdelen voor het sysieem moeteii in een naar het 
oordeel van hei Hoofd var^ de Scheepvaartinspectie voldoende soort en 
hoeveelheid aari boord aanwezig 2 iji>. 

t 1 & Een vast adogebrachte brandblusinstallatie met gas als blusstot 
dient overígens te voldoen aan de door het Hoofd van de Scheepvaartin 
spectie gestelde nadere regels. 

2 Kooldioxíde'bfandblusinstdllaties 

2.1 In ruimten voor machines moet, mdíen kooldíoxíde als blusstof 
wordt gebruikt, de hoeveelheid mee te voeren koofdioxide zo groot zijn 
dat de beschikbare hoeveetheid vríj gas een volume heeft dat ten mínste 
gelijk is aan de grootste van de volgende hoeveetheden: 

a. 35 percent van de bruto ínhoud van de grootste aldus beschermde 
ruímie voor machines, met uitzondering van de ruimte van de schacht 
vanaf de hoogie waar de horlzontale oppervlakte daarvan 40 percent of 
minder ís van de horizontale oppervlakte van de betrokken ruimte. 
gemeien halverwege de tanktop en het laagste deel van de schacht. of 

b. 30 percent van de bruto inhoud van grootsie ruimie voor machines 
met inbegríp van de schacht. 

Indien twee oí meer ruimter^ voor machines oiet volkomen van elkaar 
zíjn gescheiden. moeien deze ruimten tezamen worden beschouwd al$ 
één afdeling. 

2.2 Voor de toepassmg van het bepaalde in dit lid moet vqor het 
volume vdfi kooídíoxide met 0,56 mVkg worden gerekend. 

2.3. Voof ruimten voor machínes moeten de vaste pi{pleidingen van de 
installatie zodanig zijn udgevoerd dat 85 percent van de voorgeschreven 
hoeveelheíd gas bínnen twee minuten m de betrokken ruimte kan wordcn 
toegeidlen. 

3. Brandbiusirtstalldties met gehalogeniseerde koolwaterstoffen 

3 1. Het gebruik van gehalogeniseerde koolwaterstoffen ais blusslol in 
vdst aangebrachte brandbfusinstailaties is uitsluitend toegesoan voor 
ruímten voor machines en pompkamers 

3.2. Indlen gehalogeniseerde koolwaterstoffen worden gebruikl als 
biussiof in vast aangebrachte SYStemen waarmda de benodigde 
hoeveelheid biusstof in korte tijd ín de beschermde ruimte wordt loege- 
voegdL 

3.2.1. moet de instailatie in ieder geval zo zíjn uítgevoerd dat deze 
door een bewuste handeling in werking kan worden gesteld. terwijl het 
gebruik maken van voorzieninger^ om de installatie automatisch in 
werking te stellen uítsluitend is toegestaan als het schip onbemand ís: 

3.2.2. moeten. indíen de aanwezige hoeveeiheid gehalogeníseerde 
kooiwaterstof voor meer dan éên ruimte is bestemtí, de voorzíeníngen 
voor opslag en uitstroming zotíenig zijn dat voldaan ís aan het bepaalde 
in Ird 3-2.9; 

3 2.3. moeien míddelen aanwezig zijn waarmee autornatísch alle 
ventilatoren welke de beschermde ruimte bedíenen, worden gestopt 
alvorer^s de blusstof kan uitstromen. 

3 2.4. moeten middelen aanwezig zijn voor het met de hand sluiten 
van alle brandkleppen in hei ventilatiesysteem dat de beschermde rurmie 
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3.2.5. moeten de voorzientngen voor uiistrommg zodamg zijn 
ontvi/orpen dat de minimum hoeveelhetd biusstof welke is vereist voor 
ruimien voor machines ingevolge het bepaalde m hd 3.2.9 vrijweí geheef 
ken uitstromen ín een tijd van 20 secooden oí mlnder, êén en ander 
gebaseerd op her uítstromen ín de vloeistoffase. 

3.2.6. moet het systeem zodaníg jijn ontworpen dat hei kan werken in 
een lemperdluurgebied tussen 0’*C en 60''C. 

3.2.7. moet de plaatsing van de blaasmondan zodamg zijn dat hei 
uitstromen ven de bfusslof geen gevaar oplevert voor hei personeel 
wanneer dat bezig i$ met onderhoud of bij het gebruik van de normaie 
toegangsladders of irappen en vluchtwegen ten dienste van de ruimie; 

3.2.8. moeten míddelen aanwezig zíin waarmee de bemanning op 
veílige wijze de druk ín de drukhouders kan controleren. 

3.2.9- moet de hoeveefheid bfussiof voor ruímten voor machines en 
pompkamers worden berekend in overeenstemming met tdbel 66.1. 

Oeze hoeveefheid moet worden gebaseerd op de bruio inhoud van de 
ruimte ia verband mel de minimum concentratie en op de netlo inhoud 
ván de ruimte ín verbdnd met de maKÍinum concentratie, in beíde 
gevallea mei inbegrip van de schacht. De hoeveelheid moet worden 
berekend op basís van votumeverhoudíngen; 

Tabttl Sfi.l 


MirvmurTi MAitmuni 


4 2Spercen[ 7 p«rc«m 

4,26 parcani 5 5 parcani 

3,2.10. moei voor Oe toepassiog van lid 3.2.3 voor het volume van 
Kalon 1301 gerekend worderr mel 0,1 6 mVkg en voof het volume van 
Halon 1211 gerekend worden mel 0.14 m^/kg 

3.3 AtJeen voor ruimten voor machines welke door de installatie 
worden heschermd. mag de btussiof ín zulke ruímten zijn opgeslagen- in 
2 ulk een geval mag uiisluttend Kalon 1301 worden gebruikt. De afzDr- 
deriijke drukhouders moeien dan ZDdanig zijn opgesteld dat de gehele 
ruimte doetmatig is beschermd terwijl tevens aan de navolgende 
voorschrihon moet zijn voldaan: 

3.3.1. een méi de hand le bedienen activeringseenheid voor het doen 
uitstromen van de blusstof moe! buiten de beschermde ruimte zijn 
aangebracht. Twee afzonderlijke krachibronnen voor dezo ectiverings- 
eenheid moaten aanwezig zijn. waarvan één bulten de te beschermen 
ruimte moet zijn gelegen. Beide krachtbronnen moetan voor onmiddellijk 
gebruik beschikbaar zijn. 

3.3 2. bij elektfische activeringseertheden dienen de eiektrische 
leidmgen welke met de drukhoudars zijn verbondBi». op foutconditios en 
het uitvallen van de krachtbronnen te zijn bewaakt. 

2 ichtbare en boorbare alarmen dlenen deze situaiies aan te geven; 

3.3.3. bij pneumatische of hydraulisehe activeringseenheden dienén 
de laidingen welke de druk ovarhrengan, dubbei te zijn uilgevoerd De 
bronnen voor pneumstisehe of hydraulísche druk moaten op drukvorlies 
zijn bewaakl. 

Zichtbare en hoorbare alarmen dianen dít drulcverlies te signaleren; 

3.3.4. binnen da beschermde ruimte moeteo elektrische leidingen, die 
benodígd ïijn voor het io werking siellen van de instatlatie, hittebssténdig 
zijn, zoals kabels mai minerale isolatie of naar het oordeel van het Koofd 
van de Scheepvaartinspectia daaraan getiikwaardiga kabels. 

Hydraulische of pneumelische leidingstelsels. die benodigd zijn voor 
hei in werking stellen van de insiallaiie. moeten van staal of van aen 
ander. naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 


l}01 

1211 


0 



0 


Pagina 48 


Afkondigingsblad van Ariiba 1992 no. 27 


ddaraan len aanzien var> hitiebestendigheid. gelijkwaardig mdlenaal íijn 
3 3 5. elke drykhowder moel zi|n voorzien van een aulomaiisch 
werkende overdriikbeveihgíng welke. wanneer de drukhouder wordt 
blooigesteld aan de tnvloed van een brand en de instailatie niet m 
werking is gesteid. de mhoud van de howder op een veilige wijze m dn 
t>escherrTTde ruimte doet stromen, 

3 3 6 de opsielling van de drukhouders en de aanleg van de 
eiekinsche leidmgen dan wel hydraulische of pneumatische plipiei 
dmgen. die benodigd zijn voor het in werking stellen van de installáiie. 
moeten zodsnig zifn dal in het gevaf van beschadiging van enige zulke 
eiekinsche ^eidmg dan wel hydraulische o< pneumatische pijpletding len 
gevolge van eeo brand of explosie in de beschermde fuimte. waarbi; vnn 
een enkelvoudige fout wordt uitgegaan, ten minste twee derde var> de 
hoeveelheid biusstof. wefWe ingevolge het bepaalde In lid 3 2 9 is vereisi 
voor die ruimie, nog kan wofden loegelaten met inachtname van het 
voorschrift betreffende de gelijkmatige verdeling van de blusstof over de 
gehele ruimie Oe innchtrng van mstallaties voor ruimten waarvoor 
slechis één of twee drukhouders nodig zijn. dienl íen genoegen van hct 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie te zijfl: 

3 3 7 elke drukhouder mag van met meer dan iwee blaasmonden zijn 
voorzíen Oe nnaximum hoeveelheid blusstof in ledere drukhouder moet 
zodantg zijn dai rekenmg is gehouden met de eis ten aanzien van gehjk 
matige verdeling van de blusstoi over de gehele beschermde ruimte, 
zutks ïen genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
De hoeveelhetd blusstof In elke drukhouder mag evenwel niet meer 
dan lOO kg bedragen. 

3 3 8 de drukhouders moeien worden bewaakt op vermindermg von 
druk ten gevolge van lekkage dar> wel uitstromíng. 

Zichtbare en hoorbare alarmen voorhet aangeven van deze toesiand 
nioeten zijrv aangobracht op de brug 
3 4 Plaatselijke. vast aangebrachie automatisch werkende brandblus 
eenheden met Halon 1301 en 1211 als blusstof. welke zijn aangebrachi 
in omslotén ruimien met een groot brandhsico bcnnen rurmten voor 
machines. kunnen worden danvaard in aanvullíng op en onafhankefijk v.nn 
enige voorgeschreven vasi ddngebrachte brandblusinstailatie. niits aan 
de navolgende voorschriften ís voldaan 

3 n 1 (lc rurrnie waarin een dergetijke aarwuJleride plaaiscli|ki.> 
l)r.>sí;hHrtniog is aangebrdCht. moel bi| voorkeur SlecF>tS op één 
wcjtkniveau zijfv gelegen, welk niveau hetzelfde is als die van dn toegaikg 
Hei Hoold vaii de Scheepvaartinspeciie kan ligglng op meer dan éen 
nrvnau aanvaarden. mits op elk niveaii m een loegang is voorzien, 

3 <1 2 (le afmeungen van de rurmte en de Ugging van de loegangen 
erioe cn de erm geplaatste werkluigen moeien zodanig zijn dal de ruimio 
in riiet meer dan 10 secondén kan worden verlaten. 

3 4.3 bei in werking komen van elke zodaníge eenheid moet zowel 
zichtbaar als hoorbaar worden geslgnaleerd aan de buitenkant van elke 
loegang toi de roimie voor machines, alsmede op de brug of in de 
rujmte waarin de brandontdekkingsmidcielen en de bedienlngsmrddeien 
voor de brandbestrijding zijn samengebracht. 

3 4 4 aan de buitenzíjde van elke toegang tot een ruimte welké één of 
meer automatisch werkende brandbluseenbeden bevat. moet een 
waarschuwingsbord zijn aangebrachl dai aangeefi dai zulke eenheden in 
de ruimte aanwezig zijn afsmede de aard van de blusstof; 

3,4 5 biaasmonden moeien zodanig zijn geplaatst dat het uilslfomen 
van de blusstof geen gevaar opleverl voor het personeel bíj gebrulk van 
de norrt^ale toeQangsladders of -trappen en vluchtwegen ten diensie vari 
de ruimte 

Tevens moeten voorzieníngen zijn aangebracht ter beschermrr^g van 
het personeel ti|den$ onderhoudswerkzaamheden tegen ongewilde 
iMictrnmmg van de blusstof 
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3 4 6 de brdodbluseenhedein moéien m hei algemcen zíjn ontworpcn 
um te kunnen werken bij lémpdraturen lussen 0 C en 60*‘C tdnzi|. naar 
het oordeel van hei Hoofd van de Scheepvda/hnspociie de aard varr de 
beireHende ruírnie Kei nodig maakt een ander temperatuuriraieci le 
k>e2en; 

3 4 7 middelen moeien aanwezig zijn waarmcc de bemanniny op 
veilige wi|ze de druk in de drukhouders kan conirolorerj, 

3 4 8 de lotale hoeveelheid biusstol m de plddiseii|k. automahsch 
werkende eenheden moei zodamg zi|ft dai een concentratie van 7 
perceni mei betrekkmg toi Halon 1301 en 5.5 percem mei betrekkmg toi 
Halon 1211, bij 20''C. gebaseerd op de nallo inhoud van de omsloien 
ruimie, niet wordt Overschreden Dit voorschnlt is yan loepassing 
wanneer helzij een plaátselijke. dulomatísch werkende eenheid, heizli 
een vast aangebrachte brandbtusinsiaUdlie ift overeensiemming met lió 
3 2 m werking is gctreden. doch mel waftfieer beule ir» wer’kmg zijn 
gesteid Voor het volume van Halon 1301 n'ioei gerekend worden met 
0. IGmVkfl en voor het voJume van Halon 1211 moei gerekend worden 
mei 0.14 mVkg. 

3 4.9. de uitstroomiijd van zuik een eenheid. gebaseerd op hei 
uitstromen m de vloeistotfase. mag niei meer dan 10 seconden 
bedragen. 

3 4 10 de inrichiing vao plaaiseiijke. auiomaiisch werkende brand 
bluseeriheden mpet zodariig zijn dal de uitsirommg van de blusstof niei 
hei verlies van elektrisch vermogen of vermmdenng van de manoeu 
vreerbdarheid van het schip ten gevolge heeft 

3.5 Automatisch werkende brandbiuseenheden zoals omschreven m 
lid 3 4. weike zijn aangebracht in ruimten voor machmes boven uitrusnng 
met eén grool brandrisico, in aanvulling op en onafhankelijk van enige 
voorgeschreven. vasl aangebrachie brandblusinsiallatie, kunnen worden 
loegesiaao. miis zij voldoen aan het bepaalde in de leden 3.4.3 toi en 
met 3.4.7, 3.4.9 en 3.4.10 alsmede aan de navolgei^de bepalingen; 

3.5 1. de hoeveelheid blusstof. aanwezig in pJaatseUjke, auiomatisch 
werkende brandbluseenheden moet zodanig zijn dat een concentraiie 
van niei meer dan 1.25 percent bij 20''C, gebaseerd op de bruto mhoud 
van de raimie voor machines, wordt verkregen in het geval dat de 
eenheden gezamenlíjk in wdfkíng zijn getreden; 

3.5.2. voor het wolume van Kalon 1301 moei gerékend worden met 
0.16 mVkg ea voor hei volume van Halon 1211 moei gerekend wordcn 
mei 0,14 mVkg. 

Artíkel 67 

Brandbhsvoorzieningen in ruimten yoor machmes op kteine vasftuigen 

1 Ruimten waarlfi oliegesiookte keiels of oliestooklnrichtingen zijn 
opgesield 

1.1. Ruimten voor machmes van categorie A waarin oliegestookte 
keiels of oliestookinfichtingen zijn opgeslefd. moeten zljn voorzien van 
één van de volgenda vast aangebrachie brandbJusínstellatíes: 

1 .1.1. een mstallatíe metgas als blusstof, die voldoet aan het 
bepaalde in artikel 66; 

1 .1.2. een installdiie voor schuim mei een hoog vdrschuímlngsgetal, 
die vúldoei aan het bepaalde ín artikel 9; 

1.1.3. een sproei-instdllatíe voor vwaier onder druk, díe voldoet aan hai 
bepaalde in artíkel 10; 

indien de machinekamers en ketelruimen niet voikomen van elkaar zíjn 
gescheiden. of wanneer brandstofoíie van hoi ketelruim in de machine- 
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kamer kan vioeien. moeten de betrokken machíne* en ketelruimen 
te^amen els éên afdelin^ worden beschouwd 

1,2. Op elke stookplaats van elk keielruirrr en in elke ruimte wdarin een 
deel van de oliestookrnrichting is onder^ebrdchi. moeten ten minsie 
twee dr3a9b.dre schutmbrandblustoesiellen of daaraan gelijkwaardige 
toestellen danwezig 2 i |0 fn elk keiekuim moet len minste ëén schuim- 
brandblustoesiel van een goedgekeurd lype met een inhoud van ten 
rnínstê 135 I uf een ddaraan geiiikwaardig toesiel aanwezig zíjn. Deze 
loesiellen moeten zijn voorzien v3i> op haspels aangebrachte slangen die 
lang genoeg zijn om elk deet van het ketelruim te kunnen bereiken 

In het geváf ván ketels voor huishoudekjk gebruik met een vermogen 
van mmder dan 1 75 kW kan voor het bepaalde in díl líd worden voisiaan 
met ten minsie een draagbaar schuímbrandbiusioestel of een daaraan 
geiijkwaardig toestel. 

1.3 Op elke stookplaats moeten één of meer bakken. tezamen inhou 
dende 0.3 zand. met soda doordrenkt zaagsel of andere goedge 
keurde droge stoífen. benevens schoppen om deze stoffen te 
verspreiden. aanwezig zijn. Een goedgekeurd draagbaar brandblustúestel 
kan hiervoor m de plaats worden gesteld. 

14. Van een keiei met geforceerde irek moeten onder overdruk 
siaande luchtkanaien. Indien zich daahn lekolie kan verzameler^. zijn 
voorzien vao een sioombrandbiusinríchting. 

2 Ruimten waann verbrandingsmotoren of gdsturbines zijn opgesteld 

Ruimten voor machines van categorie A waarin verbrdndíngsmotoren 
of gasturbines 2 i|n opgesteld moeten zijn voorzien van: 

2 t ëén van de brdndblusinstallaties als voorgeschreven ín Hd 1.1; 

2 2 in leder van deze ruímten moet een voldoende aantdi schoim 
brandblustoesteilen of gelijkwaardígd brandblustoesteflen aanwezig zijn 
en 20 geplaaist dat gean enkel punt in de ruimte op een loopafstand van 
meer dan 10 m toi een brandblustoestel is gelegen. mei dien versiande 
dat in efke dergelijke ruimte ten minste iwee van deze braiidblustoe' 
siellen aanwezig moeien zijn. 

3 Brdndblusinrichtingen in andere njímten voor machines 

Indien naar het oordeel van hei Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
brandgevaar aanwezig is in ruimter\ voor machines ten aanzíen waarvan 
geen bepaalde voorschriften omtrent brandbtusmiddelen zíjn gegeven in 
het earsie en het tvveede lid moet in of dicht bij deze ruírnten een 
zodanig aaniai brandblusioesiellen van een goedgekeurd type of andere 
brandblusmíddeien zijn opgesteid ats door hem voldoende wordt gedchr. 

4 Vast aangebrachie brandblusinrichtingen niet vereist in deze bijíage 

Een vast aangebrachte brandbluslnstallatíe díe níet ír> deze bijlage 
wordt voorgeschreven. moet ten genoegen van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectíe zijo. Het bepaalde in artikel 105 van dít besluit is 
van overeenkomstíge toepassrng. 

Artíkel 68 

Bij 2 ondere voorzieningen in ruimten voor machines op kíeine veartuigan 

1 . De bepeiingen van dit artikef zijn van toepassing op ruímten voor 
machines van categoríe A en, indien het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie dit wenselíjk acht, ook op andere ruímtdn voor machines. 

2.1. Het aantai schijnlicHten, deuren. ventílatoreo. openmgen ín 

0 




0 


Pagina 51 


Afkondigingsblad van Aruba 1992 no. 27 


schoofsienen voo< afzuigventilaiie en andere openingen van ruimten voor 
machines. moet zi|n beperkt lot het minimum dat verenigbaar is met de 
behoeften met betrekking toí ventileue en de goede bedri|fsvoerki>g van 
het schip 

2 2 Schiinlichten moeten van staal zi|n Ramen. pairi|Spoarlen of 
lichiranden mogen daarin met zi|o aangebracht Geschíkte voorzienmgen 
moeten zifo getroffen voor de afvoer van rook uit de te beschermen 
ruimten in geval van brand 

2 3 Aan boord van passagiersschepen moeten deoren. andere dan 
mechanisch bewogen waierdicHte deurert. bij brand in de ruimle voor 
machines doeltreffend kunnen worden gesloten Dit sluiten dient te 
geschieden dooi midde] van een mechanische sluitionchiing, dan wel 
door toepassing vsn zellsiuiiei>de deuren die kunnen worden gesloten 
tegen een heUing van 3Vi graad m en die ziin voorzien van doeltreflende 
haken. voorzien van een op afstand te bedienen mrichtiog voor het 
vnjmaken daarvan. 

3 !n schachten van ruinnien voor machioes mogen geen ramen. 
patrii&poortert of lichiranden zíjn aangebracht. Oil sluit evenwel het 
gebruik van glas in wanden van controlekemers. die gehee! bmnen 
ruimten voor machines zijn gelegen. met uit 

4 Bedienmgsmiddelen moeien aanwezig zi|n voor 

4 1. het openen en sluiten van schiinlichten. hei sluiten van openmgen 
in schoorstenen die ir> normale omstandigheden afvoerventijatie mogeliik 
maken, en hel atsiuiten van kleppen bij ventilatoren, 

4.2 rnrichtingen die hel ontwijken van rook mogeliík makën. 

4.3 het sluiten van mechanisch bewogen deuren of de inrichtmg voor 
het vríjmaken van andere dan mechanisch bewogen waterdichte deuren. 

4 4 het stoppen van venlilaloren; en 

4.5. het stoppen van ketelventilatoren. brdndstofolietrimpompen. 
pompen voor oliestookinrichtmgen en andere soortgeítjke brandstofohe- 
pompen, 

5. De bedienir\gsmiddelen, vereíst íngevolge het vierde lid van dit 
artíkel en lid 2.5 ven ertíket 15 ven deze btjlage. moeten buiten de beiref- 
fende ruimte zijn aangebracht, waarzij níet gerr^akkelijk onbereikbaar 
worden in geval van een brand ín de ruimte welke zij bedienen. 

Adn boord van passagiersschepen moeien dergelijke bedieningsmid 
delen. dlsmede de bedieningsmiddelen van alle voorgeschreveo, vast 
aangebrdchte brandbÍussY^temen zíjn aangebracht op één bedienings- 
plaats of gegroepeerd op zo weiníg mogelijk plaatsen. dít ten genoegen 
van het IHoofd van de Scheepvaartínspectie £en dergelijke plaats of 
dergelíjke plaatsen moeten een veilige toegang hebber> vanaf het open 
dek. 

6. Indién een ruímte voor machínes van categorie A op een laag 
niveau toegankdlijk ís vanuit een aangrenzende schroefasiunnel. moei in 
de schroefastunnel en nabij de waterdíchte deur een líchte stafen brand- 
werende deur ztjn aangebracht. díe aan beide ziider> geopend en 
gesloten moet kunnen worden. 

7. Voof tíjdelijk onbemande machinekamers aan boord van vracht* 
schepen moet. ten genoegen van het Koofd van de Scheepvaartin* 
spectle. bijzondere aandacbt worden gegeven aan de handhaving van de 
brandwerendheid vat> de ruimten voor machines. aan de plaats en de 
centrale opstelfing van de bediemngsmiddelen van de brandblussys- 
temen en aan da voorgeschreven mtddelen voor het stoppen van onder 
meer ventílatiesvstemea en brandstofolíepompen. Het Hoofd van de 
Scheepvaartmspeotie kan aanvullende brandblussystemen en andere 
brandblusuitrusting verlangen, zomede aanvullende ademhalings- 
toestellen voor tijdelijk onbemande machinekamers. Aan boord van 
passaglersschepen moet door zulke ersen zekergesteld zijn dat de 
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veiligheid gelijkwaardig is aan die van machjnekamers waar een normale 
wachibezettmQ wordl onderhouden 

8 Een veniilatiesv^teeit) van een ruinite voui rnachines van caiegiMn; 

A rnoet voiledig gescheiden zíjn van andcre veniilaiiesystemen Een 
veniilatiasvsteem van een ruimte voor machines anders dan van 
caiegone A moet ten genoegen van hei Hoofd van de Scheepvaartm 
speche gescUeidert ;ijn van andere ventilaiiesYStemen 

ArtikeJ 69 

Brand^eerbijí 

Eea klein vaartuig moet een brandweerbrjl aan boord hebben. 

Artikel 70 

Constructie, brandwéferydheid van schoftan. dekken, wanden. beschte 
lingen en piaionds 

Algemeen 

1. Wanden en plafonds van gangen en porialen moeten len minsie 
van kiásse 8-0 2 ijn. 

2. Schotten en dekken die de scheidíng vormen tu$sen het stuurhuis 
en ruimten voor dccommodatíe of dtenstruimten mooten ten minste van 
klasse B-0 zíjn. 

3. Begrenzíngswanden en dekken of plafonds van afzonderlijke 
kombuizen moeten ten minste van klasse 8-0 zijn 

4. Bijzondere eandacht moet worden besteed aan de isolatie van 
stutten en andere lastdragende constructíes var^ aluminíum of van 
versterkte kunststof. 

5. Op passagiersschepen moeten. onverminderd het gestelde in het 
eerste Md, de wanden, beschietíngen en pJafonds teit minste van klasse C 
zijn. 

6 De bevestiging van wanden en plafonds van klasse 8 en C rnogen 
bij brand nret worden aangetast. 

Schepen vervaardrgd van scaal 

7. Schotten en dekken. die de scheiding vormeri tussen de machínc- 
kamer en stuurhuis, dienscruimten of ruímten voor accommoddtie 
moeten ten mínste van klasse A-30 zijn. 

8. Schotten en dekken. die de scheitíing vormen tussen een ruimte 
voor de opsíag van blusstof als bedoeld in artikel 66, en de machme- 
kamer. stuurhuis. dienstruimian of ruimten voor accommodatie moeten 
ten minste van klasse A-30 zijn. 

Schepen vervaardigd van aluminium of van versterkte kunststof 

9. De huid. schotten en dekken die de machmekamer omgeven 
moeten aan de zíjde van de machinekamer van ean zodanige isolatíe zíjn 
voorzien dat de temperatuur van de aluminium danwel van de versterkte 
kunststoffen constructie gedurende hei eerste halfuur van de stanctaard- 
brandproef te eniger tijd níet meer dan: 

a. 200^ C bij toepassing van alumíníum, of 

b. \ 20^ C bij toepassing van versterkte kunststof. 

boven de begintemperatuur uitstijgt. Jndien wordt aangetoond dat de 
toe te passen versterkte kunststof bij aanmerkelíjk hogere temperaturen 
dan 150* C wordt aangetast. kan van de onder b. genoemde fempe- 
ratuur worden afgeweken 0 
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De isoldtie op de huid moei zich uitstrekken van het dek tot len minste 
TOO mm onder hel niveau van de lastlijn behorende brj hel íedtge 
bedrijfskldre sch+p 

10 De huíd, schotten eo dekken die een ruimte voor de opsldQ van 
blussiof als bedoeld in artíkel 66 omgeven. moeien aan de buiten^ijde 
van dle ruímte zijn geisoleerd, overeenkomstig i^ei bepaalde in het 
negende lid . 

1 1 Stutcen of andere construciíes ter ondersteunmg van het dek van 
de machinekamer dienen. indien van aluminíum oi van versterkte 
kunststof. eveneens te worden geisoleerd. overeenkomstig het bepaalde 
in het negende tid. 

>2. In onderdeks gelegen ruimten voor accommodatie en dlenst- 
ruimten moet wofder^ voorkomer^ dal bij brand de scheepsconstruciie 
van aluminium of van versterkte kunststof direct wordt dangetdsl. 

Daartóe moeten beschietíngen en plafonds zijn aangebracht vao len 
minste klasse C. met een minimum dikte van 10 mm. tenzij de scheeps- 
conslruclíe ís geïsoleerd 

Artikel71 

Voorzieningen voor onfsnapping op kfeine yaartuigen 

1. Trappen en ladders moeten zodaníg zijn aangebracht dai vantrit aHe 
ruïmten voor accommodatie en ruímten waarin door de bemanning onder 
normale omstandigheden dienst vvordt gedaan, andere dan ruimten voor 
machioes, het open dek en vervolgens de reddingmiddelen gemakkelijk 
kunnen worden bereikt In hei bijzonder moet aan de volgende algemene 
bepaíingen zijn voldaan 

1 1 - op elk dek waarop zich ruímten voor accommodatie bevínden. 
moeien teo minste twee zo ver mogelrjk van elkaar verwijderde voorzie- 
ningen voor ontsnapping zijn aangebracht vanuit elke besloten ruímte of 
groêp van ruimten, 

1,2,1. onder het laagst geiegen open dek moet de hoofdvoorzíeníng 
voor ontsr>dpping bestaan uil een irap, De tweede voorziening voor 
ontsnapping kan bestaan uit voldoende handgreperi en klimfreden Een 
tweede voorziening voor ontsnapping uit passagiersruímten moel echier 
besiaan uit een vast aangebrachte irap of ladder 

Voof een tweede voorzieníng voor ontsnapping kan gebruik worden 
gemaakt van een vfuchtluik dat aan de volgende voorwaarden voldoet 

a het iuik moei direct loegang geven tot het open dek; 

b de minimum vrije doorgang van een rechthoekig luik mei evenuieel 
áfgeronde hoeken moet ten mmste 600x500 mm bedragen, lerwijl een 
rond luik een diameter van ten minste 560 mm moet hebben. 

c het lufk moet m de vluchtnchtlog openen en mag uitsluítend aan de 
bmnenzrjde afsluitbaar /i|n 

1 2 2. boven het Jaagst geiegen open dek moeien de voorzieningen 
voor ontsnappiog bestaan uit trappen of deuren naar een oper> dek, 
danwel urt een combinaue van beide; 

13. brj wijze van uitzondenng kan Kei Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie toestaan dat slechts één voorzienmg voor ontsnappmg is aange- 
bracht, indien de aard en de plaats van de ruimten én het aantal der 
personen dle onder normale omstandigheden daann verblijven of díenst 
doen. daartoe aanleiding geven. 

1.4 doodlopende gangen mei een lengte van meer dan zeven meier 
íijn n»et toegcstaan Een doodlopende gang is een gang of een gedéelte 
van een gang van waaruit slechis één viuchiweg is. 

1.5. de breedle van de voorzíeningen voor ontsnapping en de mate 
waarin deze voorzteningen moefen doorlopen. dlenen le voídoen aan hel 
bepaalde ín artfkel 45a 
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2. In ruirnten voor máchines van cateQorie A modt een voor 2 ieninQ 
voor onisnapping. bestaande uit een stdíen trap of stalen ladder. 2 l|n 

aangebrdchi 

Artikel 72 

v9f\ trsfjpen in riyfmren ifOOf óccommodfftte, dienstfuimiefj 
en contfoiestótions op /r/eme vsaftvtgen 

1 Tra.ppen rnoeien 2 ijn bescherind door sctiotten van klasse B-0 
Indien de irap niei ineer dan iwee dekken bedient. kan worden volsiddn 
n^ol cen besctierrnmg op siechis êen niveau 

2 Hei construciieve deel van alle trappen moet van staal zi^n. tenzij 
hei Hoofd van de Scheepvaartinspeciie het gebruik van ander gelijk- 
waardig matendál toestaat 

Artikel 73 

Deuren in brandwersnde schotten en iuiken in brandwerende dekken op 
kiefoe vaartuigen 

1 De brandwerendheid van deuren respecbeveJíjk luíken moet gelijk' 
waardíg zijn aan dle van het schoi of dek waarin zi| zijrt aangebrachi 

2. Oeuren aangebracht in begrenzíngsschotten van de mdchinekarner. 
niet ieidend naar het'oper> dek. moeten zelfsluitend en redeiijk gasdicht 

zijn 

3. Deuren of toegangsluiken van de machinekamer. díe feiden naar het 
open dek. moeten van staal zijn. 

4. in gangwanden mogen ventitaiie'Openingen sfechts zijn aange- 
braoht in en onder de deuren van hutten en ruimten voor algemeen 
gebrulk De openingen mogen uitsiuitend ín de onderste helft van een 
deur zijn aangebracht en de (otate oppervlakte van deze opening of 
openingen mag niet meer bedragen dan 0.05 m^. 

Indiei> een dergelijke opening in een deur is aangebracht. moet deze 
zijn voorzien van eer> rooster van onbrandbaar materiaaJ- 

5. Waterdichte deuren behoeven níet te zijn geísoleerd. 

Artíkef 74 

VentHatiesystemen op kfeine vaartoigen 

1. Ventilatiekanalen moeten ztjn vervaardígd van onbrandbaar 
materiaal. Korte srukken van kanalen die over het algemaen níat langer 
zíjn dan 2 m en waarvan de oppervlskte van de dwarsdoorsnede niet 
meer dan 0.02 bsdraagt. behoeven echrer niat onbrandbaar te zijn. 
mits aan de onderstaande voorwaarden ts voidaark: 

1 . 1 . de kanalen moeten zijn vervaardígd van een materiaal dat siechts 
in beperkte mate brandgevaarlijk ís; 

1.2. zij mogen aileen worden gebruíkt aan het eind van het ventilatie- 
systeem; 

1.3. zíj mogen zích. langs hei kartaal gemeten. níet minder dan 600 
mm vanaf een doorboríng in een schot van klasse «A» of «fi». plafonds 
van klasse s6» daaronder begrepen, bevínden. 

2.1. ventilatiekanafen moeten ter plaatse van de doorvoeríng door 
schoiten of dekken van ruimten voor machines van categorie A of van 
ruímten met gelijke brandgevaarlíjkhekd zijn voorzíen van een stafen 
ommanteiingskoker. De omrrtantelingskoker moet een fengte hebben van 
ten mlnste 900 rnm en een dikte van ten cninste 3 mm. Bij doorvoeringen 
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door schotten moet deze tengte worden verdeeid m 450 mm aan ledere 
zijde van het schot; 

2.2. ventilatieVanaien mogen slechts éên dek bedíenen en moeien 
nebrj de ver>tildtie<ínstdllatie zijn voorzíen van een handbediende 
rookklep; 

2.3. ventilattekanaien die ruimten voor accommodatie of een stuurhuis 
bedíenen mogen niet rechtstreeks in verbindmg staan mel de veniilatie 
kanalen van bergptaatser> of van ruímten voor machines. 

3. Kanaten voor de ventilatia van ruímten voor machines van categorie 
A, van afzonderlijke kombuizen of van andcre ruimien mel gelijke brand- 
gevaarlljkheid mogen niet door ruiniten voor accommodatie. dienst. 
ruimten of controlestatíons fopen. tenzij deze kanalen: 

3.1. 2 ijn geconstrueerd van staal met een dikte van ten mrnste 1.5 
mm; 

3.2- op doelmatige wijze zijn ondersteund en ver$ti|fd; 

3.3. over hun gehele lengte in de ruimtsn voor accommodatie. dienst- 
ruimten of controlestatíons zodaníg zijn geisoleerd dat gedurende hei 
eerste halfuur van de standaardbrandproef de temperatuur aan de 
niet-blooigestelde zljde te eniger tíjd niet meer dan 139 *C boven de 
begíntemperatuur uitstijgt. 

4. Kanalen voor ventilatie van ruimten voor accommodatre, dienst 
ruimten of controlestatíons mogen niet door ruimten voor machines van 
categorie A, door ahonderlijke komburzen of door andere ruimten mat 
gelijke brandgevaarlijkheid topen. tenzíj de kanalen: 

4.1. zijn geconstrueerd io overeenstemming met het bepaalde in de 
leden 3.1 en 3.2. waar zij door een ruimte voor machines van categoríe 
A. een afzonderlijke kombuis of een andere ruimte van gelijke brandge- 
vaarlíjkheid lopen; en 

4.2. over hun gehele lengte in de in lid 4.1 genoemde ruimten zodamg 
zijn geïsoleerd dat gedurende het eerste haffuur van de standaardbrdnd- 
proef de temperatuur aan de niei-blootgestelde zijde te eniger ujd met 
meer dan 139 boven de begintemperatuur uitstiigt 

5. Ventílatiekandlen. waarvdn de oppervlákte van de dwarsdoorsnede 
meer dan 0.02 m* bedraagt. welke door schotten van klasse «B» gaan. 
moeten zijn voorzien van stalen ommantelingskokers. De ommantelings- 
kokar moet eon dikte hebben van ten minste 1,5 mm en een lengie van 
ten minste 900 n>m De lengle van de ommantelingskoker moet íi|n 
verdeeld in 450 mm aan íedere zijdfl van het schot. Een ommantelings 
koker behoeft niet ce worden aangebracht indien de betreffende kanalen 
over dezelfde fengte van staal met een dikte van ten rninste 1,5 mm zijn 
vervaardigd. 

6 Al het mogelijke dieni te worden gedaan om te bereíken dai in 
controlestations die buiton ruimten voor machines ztjn gefegen. venti 
Jatíe, zicht en afwezígheid van rook worden gehandhaafd, zodat in geval 
van brand de werktuigen en loestellen daarin gecontrofeerd kunnen 
worden on op deugdelijke wijze biijven werken. Bijzondere voorzíeningen 
behoflvert níet te worden getroffen indien het controlestation gelegen is 
op, en uítgang verleend rtaar het open dek. 

7. ïndien kokers van afvoerkappen boven fornuízen door ruimtert voor 
accommodatíe of ruimten met brandbare materïalen lopen, moeten zi) 
zijn geconstrueerd als schotten van klasse «A#. Elke zodanige afvoer- 
koker moet zíjn urtgerust met: 

7.1. eeri vetvanger dle gemekkelíjk kan worden verwíjderd voor 
reiníging; 

7.2. een brandkiep in het onderste deeJ van de koker; 

7.3. een inrïchiíng die vanuit de kombuts kan worden bediend voor het 
stoppen van de afzuígventílator; en 

7.4. een vast aangebrachte inrichting om een brand ín de koker te 
blussen. 

8. Oe hoofdinlaten en -uitlaten van alle ventllatiesystemen moeten 
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buiien de ruimte cl»e wordt geventiíeerd. kunnen worden gesloten. 

9 Toesteflen voor mechartische ventUatle van rukmten voor accommo- 
datie. dlenstrgimten. controlestaiions en rgimien voor nrtachines moeten 
vart een gemakkelijk bereikbare pióals. buiieo de ruimte die zij bedieneiv 
kunnen worden gestopl Oeze piaais moel zodanig zijn gelegen dat die 
niet gemakkelíjk onbereíkbaar wordl m geval van brand ín de rgimten día 
worden bedíend De inrichting waarmee de loesteilen voor mechanische 
ventilatie van de ruimten voor machines kunnen worden gestopt. moet 
geheel gescheiden zijn van die. waarmee de ventilatre van andere 
ruimlen kan worden gesiopl 

Artikel 75 

Beperkmg in het gebrvik ven brandbare matertafen op kíeme vaartuigen 

1 Alle blootgestelde oppervlakken In gangen. rngeslofen ruimten voor 
irappen en ruímten voor passagiers moeten een laag viamspreidend 
vermogen hebben. 

Piafonds ín nachtverblijven en in het stuurhuis moeten eveneens een 
laag vlamspreidend vermogen hebben. 

2. Verven, vernissen en andere stoffen voor afwerking. gebruíkt op 
blooigestelde inweodíge oppervtakken. mogen geen. naar het oordeef 
van het Hoofd van de Scheepvaartinspecbe onnodig. brandgevaar 
opleveren. en mogen geen overmatigd hoeveelheden rook of andere 
giftige gdssen of dampen kunnen vooribrengen. 

3. Oe onderste laag van dekbedekkíngen. aangebracht in gangen. 
porlaien en hei stuurhuis moet van materiaal zijn dat niet gemakkelijk 
ontbrandt of aanleiding geeft tot vergíttigings- of explosíegevaar bij 
verhoogde temperaturen 

4 Alle isolatíematerialen, ook indien niet voorgeschreven uit hoofde 
van brandbeschermíng. díenen van onbrandbare kwalíteit te ziin 

Artíkel 76 

8rdf)dor\tdekkings- en brandaiarminstaHáiies aan boord van kleme 
vaanuigen 

1. Een vast aangebrachte brandontdekkíngs- en brdndatarminsiaiiatie 
moet zijn aartgebracht in; 

a. ruimten voor machines van categorie A; 

b. een van de overige ruimien afgescheiden kombuis; 

c. de accommodatie en díenstruímten. indíen het schíp voorzien is van 
meer dan twee nachtverbkjven. Hierbij moet de ínstaftatie zo zijn 
ingerichi dat voorzien is in rookontdekkíng in gangen. portalen en 
trappenhuizen. 

2. De iostallatie moet zodaníg zijn uitgevoerd dat in geval van brand 
een hoorbaar an zichtbaar alarm ín het stuurhuís wordt gegeven. Ook in 
eventuele nachiverbiijven dient dit alarm hoorbaar te zijn. 

E. fn Bijlage XIA wordea de volgende wijztgingen aangebracht: 

1 Aan arttkel 6 wordt een nieuw vijfde lid toegevoegd, luidende: 

5. Met betrekking tot kleine vaartuígen geldt in plaats van de 
voorgaande leden artikel 55 van deze bíjlags. 

2. Aan ariikel 7 wordt een níeuw vierde Ud toegevoegd. luídende: 

4. Met beirekkíng tot kleine vaartuígen geldt in plaats van de 
voorgaande leden artike) 56 van deza bíjlaga. 
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3 Aan ariikal 8 wortíl een níeuw v^jlde iid toegevoegd. luidende 
5 Met beirekkiny lot kleme vaartuigen geldi m piaais van de 

voorgaande leden artikei 57 van deze bijlage 

4 De tekst van arlikei 17 wordl vefnurnmerd loi eersle lid en een 
nieuw tweede líd wordt toegevoegd. luídende 

2 Hel bepaalde in het voorgaande lid geldl niet met belrekking lot 
kleirve vadriuigeo 

5 Aar\ artíkel 18 wordt een nieuw zesde íid toegevoegd, luidende 

6. Het bepealde in de voorgadnde leden geldt niet met beirekking tot 
kleine vaanuigen 

6. Aan artikel 20 wordt een níeuw vierde lid toegevoegd, luídende 
4. Met betrekking tól kleine vaarluigen geldt in piaats van de 

voorgaande leden artíkel 58 van deze bíjiage 

7. Aan artrkel 2t vwordt een nieuw vijfde íid toegevoegd. luidende 
5 Met betrekking tot kletne vaartuigen geidt ín plaats van de 

voorgaande leden artikel 56 van deze bijlage. 

8. Aan anikel 22 wordt een níeuw derde lid toegevóegd. luidende 

3. Ket bepaaide in de voorgeande leden geldl niet met betrekking tol 
kieine vaartuigen. 

9. Aan anikel 24 wordt een nieuw derde lid toegevoegd. luidende 

3. Het bepaalde ín de voorgaande feden geidt niei met betrekkíng tot 
kieme vaartuigen. 

10 Aan artikef 25 wordt een nieuw derde lid toegevoegd, luidende: 

3 Hef bepaalde in de voorgaande ledan geídt niet met beirekkmg lot 
kleine vaarturgen. 

11 Aan anikef 26 wordt een nieuw vierde lid toegevoegd. fuídende: 

4 Met beirekking toi kieíne vaafluigen, geen tanker zíjnde. geldt m 
pfaals van de voorgaande leden artrkel 59 van deze bi|lage 

12. Aan artíkel 27 wordl eert nieuw vierde lid toegevoegd. fuidende 
4 Met betrekking tof kleine vaartuigen geldt in plaats van de 
voorgaande leden artrkei 56 van deze brjlage 

1 3 Artikef 40. vierde lid, eerste volzin. komi le luiden: 

4 leder tewaterlatingsmiddel voor vnje val dat gebruik maakt van eeo 
heilend vlak. moet naast de van toepassing zi/nde bepalingen wan lid 1. 
□ok voldoen aan de vofgende eisen: 

14. Aan Bijlage XIA wordt na artikel 53 een nieuw Hooldatuk D toege- 
voegd, luídende 


HOOFDSTUK D. BEPALINGEN VOOR KLEÍNE VAARTUÍGEN 
Artikeí 54 

ToÉpêSsBtifkheÍd 

Oe anikelen 55 tot en met 59 zijn uitsluitend van toepasstng op kleine 
vaartuigeri. 


0 



0 


Pagina 5d 


Afkondigingsblad van Aruba 1992 no, 27 


Artikel 55 

Communfcsífe op kléinê vêêrtuigen 

1 Noodradiobakens op kleine vdartgigen 

Aan ledere zijde van een schip met eeo vaargebied van meer dan 5 
teemiilen uit de kust. moei een mst de hand ín werking te stellen 
noodradiobaken zijn ^eplaatst. dat voldoei ean het bepaalde in artikel 
148 van bijlage XHI. Oe plaatsing moet zodanig zijn dat het snel in een 
reddingvlot kan worden gezet. 

Aan boord van een schrp met een vaargebied van maximaal S 
zeemíjlen ult de kust, kan worden volstaan met een noodradiobaken dat 
aan weerszijden van het schip kan wordeo toegepast. 

2 Portofoons 

Ten behoeve van de radiocommunicdtíe lussen de groepsreddingmid- 
delen onderlmg en het schíp, alsmede tussen het schip er^ de hulpverle- 
ningsboot. moeten aan boord van schepen portofoons die voldoen aan 
het bepaalde in artikel I4c van btjlage XIII. aan boord zíjn. Het is niet 
noodzakelijk dat er voor íeder groepsreddingmiddel een afzonderiijke 
portofoon is. maar er.moeten op schepen van 300 ton of meer ten 
minste twee portofoons aan boord zijn en op schepen van minder dan 
300 ton len mínsie één portofoon. 

Aan deze bepaling kan ook worden voidaan door toepassing van 
andere draagbare communícatíe apparaten die aan boord worden 
gebruikt, mits dié apparaten voldoen aan het bepaalde ín artikef 14c van 
bijlage XMl 

3 1 Noodsignalen, 

Op of jn de ndbijheid van de brug moeten ten minste zes valscherm- 
signalen aanwezig zijr^, die votdoen aan het bepaalde in artíkel 35. 

3 2, Aan boord van elk schip moet een algemeen dlarminstallniie /t|ii 
aangebrachi, dio volduet aan hel bepaaldo m artikel 50 Hot Hooícl van 
de Scheepvaariinspeciie kan hiervan vrijstelling verlenen, indien de 
ínrrchting van het schip zodanig ts dat het voorschrilt kennefiík overbodig 
is. 

Artikel 56 

Persoon/ifkc reddmgmiddefen áên boord van kfeine vaartuigen 

1. Reddingboelen 

11 Aan boord van elk schtp moeien teri minsie drte reddingboeien 
aariwezig zijn die voldoert aan het bepaalde ín arlikel 31, eerste líd, en zi| 
moeten: 

1.1.1. zo zijn verdeeld dat zíj aan beíde zíjden van het schip en. voor 
zover praktisch uitvoerbaar, op alfe open dekken díe tot aan de zijden 
doorlopen voor onmiddeliijk gebruik gereed zíjn; ten miciste één 
reddingboeí dienl ín de nabíjheíd van de achiersteven te zijn geplaatst: 
en 

t.1.2. zo zijn geplaatst dat zij snel overboord kunnen worden 
geworpen en niet op een of andere manier permanent zijn vastgezet. 

12. Ten mínste twee van de voorgeschreven reddingboeíen moeten 
zíjn voorzíen van een zelfor^tbrandend licht dat voldoet aan het bepaalde 
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m artikel 31. iweede líd. Op tankscbepen moeten de zelfontbi’andende 
lichten van een type met een elektrisch element zijn 

1.3. Op iedêre reddingbaei moet de naam en ihuishaven van hei schip 
wddrop de boei is geplaatst, in blokletters zi|n aangegeven 

2 Reddinggordels 

2.1 Voor eike opvarende moet een reddmggordei aan boord zijn die 
voldoet aan het bepaalde in ariikel 32. eerste ot tweede líd, en die is 
voorzien van een lichi dat voldoet aan het bepaalCle in ariikel 32. derde 
lid. Bovendien moei : 

2.1.1. een aanial reddínggordels geschíki voor kmderen aan boord 
zíjn, gelíjk aan ten mínste 10 percent van het aantal passagiers aan 
boord of. indien dit groier rs. een zúdanig aantal. dat aan elk kmd zufk 
een reddinggordet verstrekt kan worden, en 

2.1.2. een voldoend aantal exlra reddinggordels aan boord zijn voor 
personen die op wacht zíjn. 

2.2 De reddinggordels moeten zo zijn opgeborgen dat ze gemakkeiijk 
bereikbaar zijn en hun bergplaats moei duideirjk zijn aangegeven. 
Wanneer. vanwege de bijzondera ir^deling van hel schip. de redding* 
gordels, voorgeschreven in lid 2.1. onbereikbaar kunnen worden. moeien 
andere maatregelen ten genoegen van hei Hooíd van de Scheepvaariin- 
spectíe worden genomeri. welke kunnen mhouden dat een groter aantal 
reddinggordels aan boord moec zijn 

3 Overldvingspdkken 

3 1 Voor elke opvarende die deel uitmaaki van de bemannmg moet 
eeo overlevingspak van de juisie maat. dat vokfoei aan het bepaalde m 
drtikel 33. aar\ boord zijn. 

3.2. Een overlevirigspak dai voldoet aan het bepaaide in ariikel 33, 
mag worden meegeteld als reddmggordei bij de toepassing van het 
bepaalde m het tweede lid. 

Artíkel 87 

Alarmrol en {nstructies voor noodgevaUen aan boord van kleine 
vaartuigen 

1. leder bemanningslid moet ten minste eenmaal per vier maanden 
deelnemen aan een oefening Hschip verlaten», alsmede aan een oefenmg 
in hei biussen van brand. 

2. ledere oefening «schíp verlatens moat ten mmste omvatteo: 

.1 het beproeven van de noodverlichting, 

.2 oproep door mtddel ven de in driikel 55, derde Ud. voorgeschreven 
algemeen afarminstallaiie; 

.3 aanmelding op de inschepingsplaais, 

*4 het aandoen van en de controle op de reddínggordels of overle- 
vingspakken; 

.5 de controle op doelmatíge kledmg, 

.6 het bedienen van de reddingvtotten en voorzieningen; en 

.7 indien van toepassíAg, het te water faten van de hulpverfeningsbooi 
met de aangevyezen bemanning. 

3. Alle oefeningen «schip veriatens en alle oefeningen in het blussen 
van brand moeten worden uitgevoerd alsof er daadwerkelijk sprake is 
van een noodsituatie 

4. iedere oefening moet tevens worden gebruikt om ínstruciie te 
geven ten aanzien van de taken van elk bemanníogslid in geval van een 
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noodsáudtie. Oe^e insiructie moeL ndást de rn het iweede lid genoemde 
onderwerpen. omvaiten; 

1 hei sluiien van de waterdichte en brdndwei'ende deuren, afsluiters. 
^)}paarten. schiinlichter^. patnjspoorten en pverige soortQeliike 
opénin^en, 

2 het gerood nidken eci gebruíken van persoonlijke en andere reddmg- 
middelen. 

3 het gebruik van de beschikbare communicahemiddelen. 

5 De data waarop appels en oefeningen worden gehouden. de bi|?on 
derheden van oeleníngen «schip verlaten» en van oefeningen in het 
Uiussen van brand moeten worden opgeiekend in het scheepsjournaal 

6 Indien de inrichting en de afmetingen van het schip. het aarual 
bemanmngsleden. de beschikbaarheid van het schip en bemannmg het 
uiivoeren van oefenmgen als hierboven genoemd onredelíjk of onprak 
tisch maken. kunnen met bemanníngsleden van andere soortgelijke 
schepen en aflosbemanningen ge^amentijk eenmaal per visr maanden de 
hierboveri bedoelde oefeAingen worden gehouden aan boord van een 
schrp of in een dadrtoe ingerichte instellmg aan de wal 

7 Voor de bemanningen van schepen die onder de Nederlendse kust 
opereren en die vanwege het bedrijf een jaarlijkse herhalíng van de 
veiligheidscursus voigen. kunnen de oefeningen die m het eerste tot en 
met het zesde liú ^ijn genoemd achterwege blijven. 

Artikel 58 

GroBpsreddtngmtddeíen en huipverieningsboter} d$n boord van passa 
giersschepê.n. een kíem vaaríuig 

1 Groepsreddmgmiddelen 

1 1 Alle reddmgvlotten die 2 ijn voorgeschreven om het totale aanial 
opvarenden le onischepen. moeten te water gelaten kunnen worden 
bmnen een ii|dbestek van minuten. gerekend vanaf het tijdstip 
waarop f^et sem «schip verfdten« wordt gegeven 

1 2 Voor passagiersschepen geldl het volgende 

1 ? 1 /i\ moetfïo aan elke jijde van heí schip reddmgvloiten hebben 
<Jie volddnn Aiin Imi ficpaalde tn artikel 39 nf 40. en dic per 2 i|de 
gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan het toiale dentat opvarenden 

PBssagiérsschepen mei een vaargebied van maxtmaal víjf ^eemijlen uit 
de kusl rnogún volstaan met één of meer reddingvtotten díe voldoen aan 
het bepaalde m artikei 39 of 40. aan beide zijden gemakkelijk te water te 
iaten en die tezamen groot genoeg ^ijn om alte opvarenden op te nemen. 
rn welk geva! de leden > 2.2. 1 2,3 en 1.2.4 niet van toepassing zijn; 

12 2 lenrii de reddingvlotten voorgeschreven in Itd 1.2.1. gemakkelijk 
van de ene zíjde van het schip naar de andere kunnen worden overge- 
brdcht om ie water gelaten te worden. moeten oxtra reddingvfotten 
worden geplaatst. zodat de totafe capaciceit díe aan elke zijde 
beschjkbaar is. voldoénde ruímte biedt aan ten minste 150 percent van 
hei totale aanial opvarenden; 

1 2.3- indien de hulpverlenir>gsboot voorgeschreven in het tweede lid. 
tevens een reddingbooi is díe voldoet aan het bepaalde ín artikel 42. 43 
of 44 mag deze gerekend worden tot de gezamenlijke capacitelt voorge- 
schreven in lid 1.2.1. mits de totale capaciteit die aan elke zíjde 
beschikbaar is. voidoende ruímie biedl aan ten mlnste 150 percent van 
hei (otale aantal opvarenden; en 

1 2 4 mgeval één van de groepsreddlngmiddelert verloren gaat of in 
het ongerede raak!. moeten er voidoende groepsreddmgmiddelen voor 
gebruík aan eike zijde beschikbaar lijn vóor het toiaíe aantal opvarenden. 
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2 HalpvorieningslJOOT 

^assagiersschepen moeteo ten rrnnsie één hafpwerfeïiingsbooi da»i 
baord hebben die volcioet aan arnkeJ 4 7 Kei Hooid van de Scheepvaan 
inspaclie kan. rekenmy houdend mei hel vr»|board en de manueuvreer 
baarheiO van hei schtp, alsmede mei de aanwezigheid van nnidOelerï nm 
drenkeiingén aan boord te halen, vd$T$Telldn dai van de hulpverJe 
njngsbooi kan worderi aige 2 ieri 

Artikel 69 

Gruepsrtýddingtfuddefen ún tujipvtírfefungsúQttín ^nn poord vnn etin ideui 
vaarfotg.geen pessêyiersschip n/nde 

1 Groepsreddingmiddelen 

I 1 AJIe reddmgvlotten die zijn voorgeschreven om liet toiale aanial 
opvarenden te ootschepen moeten le waier gelaten kunnen worden 
binnen een tíjdsbestek van 10 mínuten, gerekend vanal het tijdstíp 
waarop het sein nschip verleten» wordt gegeven. 

1.2. Voor kleine vaartuigen, geen passagiersschepen zijnde. geldi het 
volgende: 

1.2.1. zij moeten aan elke zijde van het schip éën of meer redOíng- 
vlotlen hebben die voldoen aan het bepaalde m ariíkei 39 ol 40. en die 
per zijde gezameniijk voldoende ruimte bieden aan hei totale aantal 
opvarenden. Schepen met een vaafgebied van maximaai vijf zeamíilen uii 
de kust, mogen volstaan met één of meer van dergelijke reddingvlotten 
die aan beide zijden van het schip gemakkelíjk te water te laten zijn en 
dis lezamen groot genoeg zíjn om alle opvarenden op te nemen. m weSk 
geval de leden 1.2.2. 1.2.3 en 1.2.4 niet van toepasslng zijn; 

1.2.2. tenzij de reddingvlotten. voorgeschreven in lid 1.2.1« gemak- 
kelíjk van de ene zijde vao het schip naar de andere kunnen worden 
overgebracht om te waier geleten te wo/den« moeten exua redding' 
vlotten worden geplaatst zodat de totaie capaciieit die aan eike zíjde 
beschikbaar is. voldoende ruimle bíedt aan ten minste 150 perceni van 
hei (otale aantal opvarenden; 

1.2.3. índien de hulpverleningsbooi voorgeschreven in het tweeda lid, 
levens een reddingboot ís die voldoet aan het bepaalde in artikel 44, 
mag deza gerekend worden tot de gezamenlíjke capaciteit. voorge^ 
schreven in líd 1.2.1. mits de totale capaciteit die aan elke zijde 
beschikbaar is. voldoende ruimte biedt aar> len minste 150 perceni van 
hei totale aantal opvarenden; en 

1.2 4. íngevál eer^ van de groepsreddíngmiddelen verloren gaat of in 
het pngerede raakt, moeten er voldoende groepsreddingmíddeien voor 
gebruik aan elke zljde beschtkbaar zíjn voor het totale aantal opvarenden. 

2. Hulpverleningsboten 

Vrachtschepen moeten ten minste één huipverleningsboot aan boord 
hebben, die voidoet aan het bepaalde ín artikel 47. Het Hoofd van de 
Scheepvaartinspeciie kan, rekening houdend met het vrijboord en de 
manoeuvreerbaarheid van het schlp, alsmede met de aanwezigheíd van 
middeJen om drenkelingen aan hoord te haten, vaststellen dat van de 
hulpverleningsboot kan worden sfgezien. 

Indien het aantal bemanníngsleden minder is dan vier, behoefi 
eveneens gean hulpverleningsbooi aan boofd aanwezíg ta zijn. 
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ARTIKEL UI 
Overgangsbepalingen 

1 Teniii uitdrukkejiik dnders is bepsdld. zf\it op scbepen gebouwci 
vóór 1 lanuarr 1992 de bepalingen van riet Schepenbesluit 1965. zoaís 
pewi| 2 igd hij cíil besUjil. mei beirekkiog ini de nonsiructtc nKictiiin^] on 
de uitrusting. voof zover deze afwi|ken van dre weike voor deze wijzrtjnK] 
werden gehanieerd. van toepássing voor zover drt naar hei oordeet var> 
het Hoofd van de Scheepvaariínspectie praktisch uitvoerbaar en redeiijk 
is 

2 De uU het bepaalde in hel eerste lid voortvloaiende verandermgen 
van de oonstruciíe en inrichting van in dát lid bedoelde schepen, moeten 
in overteg met de ambienaren van de Scheepvadrtínspectie. worden 
uitgevoerd brj belangfijke reparalies en vernieuwingen aan hel casco, bi| 
ingrijpende verantíeringen m de accommodaiíe en bij het vernieuwen van 
instailaties. De uit het bepaalde in het eerste lid voortvtoeiende verande- 
ringen van de constructíe en inhchting behoeven slechts te worden 
aangebracht aan die delen van het casco dar^ wel onderdelen van het 
schíp of de ínstallaties, die onderwerp van verandering zijn, 

3. in afwijkíng van het bepaalde In het tweede lld zijn cíe bepalingen 
van het Schepenbesluli 1965, zoals gewíjzígd bi| dlt besluit, met 
betrekking lot de watei^dichte indeíing. lekstabiliteit, brandbesbjding, err 
uitrustlng onverkort van toepassing op schepen gebouwd vóór 1 jsnuan 
1992. díe tot pdssagiersschip worden omgebouwd. 

4, In het geval dat de bepallngen van hai Schepenbesluii 1965 zoals 
gewijzigd bij dil besluít, tot gevolg hebbcn dai de uitrusting van een 
schip als bedoeld in hei eerste lid moei worden aangevuld, vervangen 
dan wel aangepast: 

a. moei tíe vervanging en aanpassíng plaaisvinden bij vernieuwrng van 
de beireffende artikelen of wanneer deze grote reparaties vereisen: 

b. moeten op schepen gebouwd vóór 1 juli 1986, aan het bepaaltíe in 
de leden 2.1 en 3 1 van artikel 56 van bijfage XIA vóór 1 januah 1992 
zijn voltíaan. 


ARTIKEL IV 
Slotbepalíng 

Oit besluit ireetíi m werking inei ingang von 1 januari 1992 

Lasten en bevelen dat dit besluit met de daarbij behorende loelichirng 
in het Staatsblad. in het Publicatieblad van de Nederlandse Ar>tillen en in 
hel Afkondigrngsblad yan Aruba zal worden gepladlsl ©n dat daarvan 
afschhfl zal worden gezonden aan de Raad van State van het Kornnkfi(k 

‘sGravenhage. 13novembef 1991 

Beatriic 


De Minister van Verkeer en Watersiaat, 
J R. H, Maij-Weggen 


Uitgegeven de ^evfijnhende december 1991 


l;t;U«TnTi|k QeMri||igd koniriklirli besFuit 

»an rosebionber 19SO Stb 525 


De Minister van Justuiê, 
E. M, H Hirsch Ballin 


Het ijrJvies van dR Raed v«n Stste wordt r>iei 
npeitbsAr genteeiii on grcnd van hei 

in nrntiri rlnrrfn lid r-n<iof b 
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NOTA VAN TOEUCHTING 
Alyerntítín 

Oe on(icífhavj<je vvij^igmg van hei Sc^eperibesiuil I9Q5 vlociT jit 
i>ri()C'!>l<iun(je ovcfweQinQcn voóft 

a hci li»!ernaiu)f»aal VefcJfíig beireHendo de uiTwaienng van scheperi, 
19()6 (Tfb 1966. 275 en 1976.104) geidi mei voor vaartuigen mei een 
scheepsiengie van minder dan 24 meter 

Ook liei Intei'nationadl Verdrag voor de beveilÍQing van mensenieverTs 
op zee 1974 (Trb, 1976.157 en 1977,77), hierna vercjer le noemen 

74, geldt niet voor schepen, mei u>t 2 ondering van passagiers* 
schepen m cJe mternationale vaart, van minder dsn 500 lon. 

b hei Schepenbesluit 1965 kent íieie ondergrenzen niei, omdat 
gemeenij werd dat elk zeogaand schip zou moeien voldoen aan zekere 
veiiigheidsnormen; 

c. in de praktijk bleek onverkorte toepassing van het Schepenbesluit 
1965 ntet in alle gevallen voor kleinere schepen noodzakeiijk om een 
aanvaardbaar veiligheidsniveau te handhaven. 

Onverkofte toepassing letdt in de prdktíjk in een aantal gevallen toi 
technische bezwaren; 

d. omdat onverkorte toepassing niet in alle gevallen wenseliik bíeek. 
wei-den voor de kleinere schepen op ad hoc basis afwiikingen van het 
Schepenbesluit 1965 toegestaan. 

Een groot aantal regelmatig terugkerende afwijkingen werden onder- 
gebrdcht ín een richtlijn. Een dergelijke rlchtlijn levert evenwel geen 
bijdrags aan (je rechtszekerheid, 

e íen sJoite »s van de gelegenheid gebruik gemaakt op enkele 
incidenlele punten waar de noodzaak zich daartoe had doen voelen, 
tekstvafbetaríngen of aanvullingen tot stand te brengen. 

In de onderhavige wljziging van het Schepenbesiuit 1965 is gekozen 
voof de voígende svstematiek: 

a. aníkelen ín het Schepenbeslgit 1965 die niei betrekking tot kleine 
vaartuigen wíizigíng behoevén, zijn direct gewijzrgd; 

b. aan artikelen in de bijlagen die met betrekking toi kleine vaariuigen 
wijziging/aanvullmg behoeven, is een lid toegevoegd, waarm verwezen 
wordt naar een equivalent, nleuw specifiek artikel voor kleir>e vaartuigen. 
Een transponeringstabel die de relatie tussen het oorspronkelijke artikel 
en hei equivalente ariikel voor kleine vaanuigen aangeeft is als bijlage 1 
aan deze noia toegevoegd. 

Oeze nieuwe, specifiake ariikelen voor kjeine vaartuigen zijn in een 
nieuw Hoofdstuk met bepalingen voor kleine vaartuigen aan de beiref- 
fende bíjlagen loegevOegd. 

c. aan artrkelen díe voor kleine vaartuigen niet toepasbaar zijn werd 
sen lid toegevoegd met do takst: «Het bepaalde in de voorgaande ledefi 
geldt niet mat betrekking tot kleine vaartuigen». De specifieke technische 
eísen voor kleine vaartuigen, zoaJs die lijn neergelegd in de díverse 
hoofdstukken, zíjn in de ariikelsgawijze toelichting hieronder niei nader 
toegeTicht. 
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Derdguferíngsaspecten 

Zodis tfí het voorgadnde is toegeticht. bevat deze wijziglng van het 
Scliepenbesluli 1965 m hoofdzaak aantal yoorschrlften speciaal voor 
kleine vaariuiQen. ofndat onverkorte toepassing van de besiaande 
hepahngen op de kleine vaartuigen m de prakti^k in een aanlat gevallon 
op technische bezwaren stuitte 

De regelindtig terugkerende afwijkingen werden ín cen richthjn oncier 
gebracht 

Hei ontwerp dereguleert een groot ádntel bepalingen len aanzlen van 
kleine vaartuigen Oe handhaafbaarheid komt dit ten goede. De onder- 
havige invoeging van de bepalingen voor kletne voertuigen vergroten de 
bestuurslasten r>ret. Voor het bedrijfsleven zit er evenrnin een kosienver- 
hogend aspeki aan 


ARTIKELSGEWtJS 

Arttkel / 

A De omschfijving van klein vaartuig is noodzakelijk om een sirbgrocp 
van schepen aan le kunnen duiden, waarmede een noodzakelíjk onder 
scheid kan worden gemaakt. Onder een klein vaarluig treft men alle 
scheepstvpen. zoals passagiersschepen en lankers, aan. Ter iHustraiie 
het vofgende: een passagiersschip. een kletn vaartuig zijnde, ia éen 
vaartuig geen intemationale reizen makend. mét een scheepslengte van 
minder dan 24 meter en ecn tonnage van minder dan 500 brutoregis- 
terton dat gebruíkt wordt in een beperkt vaargebted van maximaal 30 
mijl uri de kust, terwijl tevens voor de passagiers geen slaapgelegenheid 
aan boord aanwezíg is. Een passagiersschip met een lengte van mlnder 
dan 24 meter dal echter we1 slaapgelegenheid aan de passagiers biedt 
of dai wel internationale reizen (eventueel binnen de 30 mijl uit de kusi> 
onderneemi. ís geen klein vaartuíg. 

5.C Van de gelegenheid is gebruik gemaakt de artikelen 29 en 30; 
beireffdnde door kernenergie aangedreven commerciéle schepen. Te 
laien vervailen. Oc artikelen zijn indertijd in het besluit opgenomen loen 
er van dergelijke schepen sprake was maar de algemene maatregeler> 
van ftrjksbesluur, genoemd in het tweede en derde lid van artikel 29. 
waarin hoofdstuk VUI van SOLAS 1974 néergeiegd had moeten worden, 
zijn nooit tot st^nd gekomen. Nu er geen schepen van genoemde soort 
meer zijn en deze evenmín naar redelijkerwijs mag worden verwacht 
binnen afzíenbare tijd zullen worden gebouwd. bestaat thar\s aan deze 
artikelen geen behoeiFte meer. 

0. Deze wíjziging komt tegemoet aan het specdíeke karakter van 
kleine vaartuigen. 

E. Deze aaopassing wordt noodzakelijk geacht voor kleine vaartuigen. 
Op een klein vaartuig moeten waterdichte deuren zeer snel kunnen 
worder> gesioten. Een kletn vaartuig is bij lekstoten nog gevoeliger voor 
zioken of kapseizen dan een groter schíp. Een waterdichte schuifdeur 
komt hieraan tegemoet. 

Op grond van praktische overwegingen wordt in het víerde líd een 
waterdichte draaideur toegestaan. Oaarbij gelden een aantal 
voorwaarden waarvan de belangrijkste is dat deze deur in principe steeds 
gesloien zai zíjn. 
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F. De herzieniog van artikei 43d beoogt duídelijkheid te scheppen ín 
de regetgeving betretíende pdilinhchiingen. Het huidige artikel geell. 
nddr de praktiik leert. ddn^eiding tot ortdutdehjkheden. 

G. Met betrekking tot de lifien. geregeld in amkei 45, zesde hd, is van 
de gelegenheid gebruik gernadki een ruirnere wtjziging aar> te brengen. 

De huidige tekst van artikel 45. zesde iíd, lie: beide - de keunngseisén 
en de certiíicááiuitgifte - over adii de krachténs dii artikel gennachtigde 
bureaus. Tot voor kort was alleen de Stichting Nederlands Instíluut vocr 
de Lifiiechniek (Líftinstituut) te Amsterdam gemachiigd loi certifícaaiaf 
gitte 

Het onderzoek vond plaats op de wijze en aan de hand van de normen. 
gekozen Ooor dít Instituut, welke m afspraak met de Scheepvaartin 
spectke waren vdsigeiegd 

Hei hgl in tíe bedoeling de uitvoenng van de nodige onderzoeken en 
de certificaaluitgiftê in de loekomsl n+et dHeen door het Lifhr^slituiit 
rnaar ook door de onderzoekmgsbureaus te doen verrichteo 

H Deze wijiiging vloeit voorl git cJe wijziying onder 1 In de leksi vaii 
hei huidiye Schepenbesluit wordt op een aanfal plaatsen de nadere 
invuliing van in hel besluit getormuleerde eisen overgelaten aan het 
hootd van de scheepvaartmspeciie De bedoelde uiiwerkmgen zijn tíoor 
hei hooíd neergeiegd m bekendmakmgen aan de scheepvaari Veeial zaf 
hel ai ot niet opnemen van zulk een delegaiie in een bepaald geval 
att^ankelijk zijn van de behoefte aan een dergelijke mvuMmg op hei 
momeni van de totstandkommQ van de bepaling Bi| laiere technische 
ontwikkelmgen kari hei ombreken van een delegauebepalmg rian ocik loi 
prubiernen leiden Hei opnemen van een aigemene bepaimg beireffende 
de bevoegdheid van het hooíd van de scheepvaartmspectie voorziei 
tiierin Uií hei oogpunt van deregutenng verdjeni deze oplossmg 
bovendien de voorkeur een aantal verspreide bepalmgen kan hierdoor un 
hei Schepenbesluii en de bijlagen daarven worrien geschrapi Waar van 
een opdracht aan hei hoofd van de scheepvaarimspeciie sprake is. zi|n 
de besiaaride teksten gehandhaald 

Nieuwe lechmsche ohtwjkkelingen leiden ook m hei verbanri van de 
Internationale Maritieme Orgamsatie 11M0) loi resoiuties en aanbeve 
lingen. die door de aar^gesloien siaten overgenomen en ungevoerd 
worden Tenemtíe ríiendangaande deze meesidl zeer gedetaiiieerde 
voorschriften snei en adeQuaat te kurmen loepassei'i. is voor deze 
delegacie gekozen Het Schepenbesluit heeft bovendien dan een 
identiakê bepaling als hei Bestviit voorkomrng olieveronireimging tíoor 
schepen (Stb. 1986, T60): artikel 26, hei Besiuit voorkoming verontrei- 
mging door met schepen in bulk vervoerde schadelijke stoffen (Sib 
1988, 112|; artikei 15. hei Besluil voorkoming verontreiniging door 
vuilms van schepen (Slb. 1988, 636). artikel 9 en hel Vissersvaartuigen 
besluit (Stb. 1989. 354); artikel 6. 

Volgens juriéprudentie leidi de tefm «iten genoegen van» tot rechtson- 
zekerheid. Oaarom is dit begrip uitgewerkt om voor de beoordeling door 
het Hoofd van de Scheepvaartmspectie in het algemeen aan te geven dat 
de voofzlening ot consiructie in redelijkheid lechnisch en economisch 
mogelijk moet zijn 

L Voor kleine veartuigen wordt bet voltíoende geacht te voldoen aan 
de regeis van een erkend perticulíer onder^oekingsbureau 

J. 1. 6en wdchtaldrminstdUetle wordt voor een klein vaartuig, bij de 
beperking van het vaargebied, njet noodzakehjk geachi 

2. Deze wijziging vloeit voorl uít de wijztging onder T 
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K De wtj 2 ígíng van artikel 95 vloeit voort uit de uilspraek nr. 3/1985 
van de Raad voor de ScKeepvaart tnzake hel aan de grond lopen van een 
Nederlands koopvaardíjschíp (bijvoegsel van de Nederlandse Staats 
courant van 8 januaó 1966) In de^e uitspraak acht de Raad het gewenst 
en geeii 2 ij tn overweging. le bepaien dat ook /eeschepdn beneden de 
maat van 1600 lon, die mel een gyrokompas 2 iin uitgerust. rnoeien zijn 
voorzier) van gyrodochier-kompassen (repeaiersj op de brug. waarop 
met een peiltoestel het nemen van zicht peilmgen mogelijk is 

Oe onderhavige wgzigmg verlegt de grens. waarboven een schip van 
zulke repeaiers moet zijn voorzien. naar beneden. van 1600 ton r>aar 500 
ton Hierbij zij vernveld. dat deze meuwe eis slechis geldt voor schepen 
die worden gebouwd na datum vart iivwerkingtreding van dit wíjzigíngs-' 
besiutt (njeuwe schepen). Op bestaande schepen blijft de oorspronkelijke 
regeltng (vanaf 1600 ton) van (oepassiog. immers bij veie bestaande 
schepen zou zulk een níeuwe verplíchting kunnen leiden to.t darvzienlijke 
probtemen bij de uitvoering erván, omdat het aan boord aanwezíge 
gyrokompas niet geschikt is om dergeiijke repeaters op dan te slujten, of 
orndat er gcun plaats is op de bruy om dergeli|ke repeaiers ie iristallúren 

L Deze wkjzigmg vloeit voort uit de wijzigmg onder T 

M. De caiibratJe van richiingzúekers en de venhcatie van de peilíouien 
van die apparatuur diervt le geschieden door de bevoegde personen die 
ilaartoc door het Hoofd van de Scheepvaariiospect^e zi|n aangewtízen 

Deze persuiven zijtrveelaf vverkzaam bij pariiculiere bedrijverv die zich 
bezig houden nvet de leveríng van sciveepsradioapparatuur. w o ook 
andere radiodpparaiuur dan richnngzoekers Tenemde voor darden 
duidelijk te maken dat de bevoegde personen de nodige kennis en 
ervdnng op bedoeld deeiterrein hebben en dieniengevolge voor dai 
terrain bevoegd zijn. wordt aan hen een tegitimatiebewiis verstreki. Oit 
bewiis werd reeds uitgereikt en de prakitjk heefi het nut ervan aange 
toond- 

N 0 1.2 Deze wijzigingen vloeien voort uit de wtjzigírvg onder T 

P Hei bepaalde m onderdeel c van hei tweede líd van ártíkel 135a is 
nieuw Deze bepalmg legt de kdpitem de verplichtmg op om ook de juiste 
werking van de aiarminstaUatie op de vullingen van tíjdelijk onbemande 
machmekamers eens in de vier maanden te doerv controieren 

Deze controle van de zogenaamde bilge álarminslaltaiie is evenzeer 
noodzákelijk ais de reeds verplichte controle op dergelijke aiarmmrích. 
tingen op dubbele bodem- of andere tanks of op vuUingen van ruimten 
die níel te allen tijde toegankelíjk zijn. Geíde soorten mstallaiies hebben 
imnvers hetzelfde belangrijke doel nl. het geven van wáarschuwing bij 
een, bijvoorbeeld door lekkage, te hoog oplopend vloeisiofniveau in een 
ruimte, Aengezien dit automatisch geschiedt. bij een vooraf ingestelde 
waarde. is het van groot belang de juiste insteiling en werkrng van deze 
dpparatuur regelmatíg te controleren. Jngevolge het bepaaJde in artikel 
160, eerste lid. onder f, moet bedoelde controle van de bílge'alarmínstal- 
latie ook worden aangetekend in het scheepsdagboek. 

Q. Een kJein vaartuig wordt in het algemeeh gebezigd voor betrekkelijk 
korte zeereizen. Teikens vóór vertrek de hoofd- en stuurinrtchTmg laten 
controleren zou een onnodige belásting voor de kapitein Inhouden. 

R Deze wijzigmg vloeit voort uit de wijziging onder T 

S. Tenemde een doublure te voorkomen tussen het Handboek Gevaar 
lijke Stoflen en de International Maritime Dangerous Goods Code 
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(JMDG-Code) van de Internationale Maritieme Organisatíe. is in het 
Handboek veel verwezen naar de IMDG-Code. De onderhdvige wijzlging 
houdt tn de verplichting zowel het Handboek Gevaarítjke Stolfen al$ de 
iMDG*Code aan boord te hebben. 

T. Deze wíjzigíng is toegelicht onder H. 

Arttkel ft 

A. Oe wijzígingen voor kleiAe vaartuigen vloeien voon uii het feit dat 
Bijlage I een vrijwel exacte vertaiing ia van het Internatjúnaal Verdrag 
betreffende uitwatering van schepen. Dil verdrag gefdt echter voor 
echepen met een lengte van 24 m en meer. 

Voor kleine vaartuigen. d.w.z. een scheepsJengte kleiner dan 24 m. 
blijken een aantai artikelen ín de praktiik níet toepasbaar. 

Zo worden de eisen ten aanzíen van afsluitmiddelen< drempeJs. 
Juikhoofdhoogten en dergelijke verJícht om tegemoet te komen aan het 
beperkte vaargebíed en aan het specifteke gedrag van kleine vaartiiigen 
in zeegang, 

Veel van deze regels hebben in de praktijk hun waarde reeds bewezen. 

B. In btjlage II worden specrfieke artikeíen gegeven voor passagiers- 
schepen in de internationaie vaart. Voor passagiersschepen. zijnde een 
klein vaartuíg. bfijken deze artíkelen niet aJleinaal toepasbaar. Het passa- 
giersschip, zijnde een kleín vaarluig, rs immers volgens de definítíe niet 
voorzien van slaapaccommodatie. 

C. In bijlage III is een kleín aantal wijzigingen voor kleíne vaartuigen 
aangebracht. Deze wijztgingen zijn vooral van praktische aard. 

D. Bijlage IV is een vfíjweJ exacte vertaling van een aantal hoofd- 
stukken uit het SOLAS 74. Veel van deze voorschriften gefden interna- 
tionaal voor schepen van 500 ton of meer en blíjken in de praktijk niet 
goed toepasbaar op kleine vaartuigen. 

Met betrekking tot de brandbestrijding blijken veel ariikelen ten 
aanzien van kleine vaartuígen té moeten worden aangepast. 

Met betrekking tot de constructíeve brandbescherming werd gemeend 
dat het passagiersschip, zijnde een klein vaanuig, vrijweí steeds gelijkge- 
steld kon worden met de constructreve brandbeschermirïg van vracht- 
schepea, Immers het passagíersschip, zijnda een kJein vaartuíg, kent 
geen slaapaccommodatie. 

Het gestelde in Jíd 2.4 van artikel 54 van brjlage IV van het Schepenbe- 
sluit 1965 komt overeen met de bepalingert van Voorschrift IJ-2/54.2.4 
van SOLAS 74 voor wat beirefi de onderdelen 2.4.1 en 2.4.2. Het 
gestelde in onderdeel 2.4.3 van genoemd artikel is een aanvutlend 
nationaal voorschríft. 8lj deze aanvulling is echter geen rekening 
gehouden met het fert dat de toepassing van het bepsalde geregeld 
wordt via de labellen 54.1 tot en met 64.3 van genoemd aitikel. In deze 
tabellen, die geJijkJuidend zJjn aan de desbetreffende tabellen van eerder 
genoemd SOLAS 74 voorschrrft, is dan ook geen verwijzíng naar 
onderdeel 2.4.3 opgenomen. Dezerzijds wordt er de voorkeur aan 
gegeven da gehikiuidendherd van de nationale tabellen met de interna- 
tionaJe tabellen niet (e doorbreken. De oplossing is dan om de bestaande 
tekst van onderdoel 2.4 3 ondar te brengen in onderdeeJ 2.4.1, waardoor 
alsnog de toepasstng van de betreffende bepaltng wordt geregefd via de 
in de tabellen voorkomende verwijzing naar onderdeel 2.4.1. 
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E. Bijlage XIA is een nagenoeg exacte vertaling van Hoofdstuk Ml van 
SOLAS 1974. 

De voorschríften opgesteld voor schepen groier dan 500 lon blíjken 
r>iet voHedig toepásbaer’ op kleine vaertuígen. 

Zo zal over het algemeen het plaatseo van een reddingboot aar boord 
van een klein vaartuig niet wel doenlijk ziin. In dit geval wordt een gelijk- 
waardig alternatief voor kleine vaarluigen geboden. 

Ook de hulpverleningsboot zal op een klein vaartuíg niet altijd zínvol 
zijn. 

Ais het kleine vaartu^g voldoende wendbaar i$ en índien bijvoorbeeld 
het vrijboord gering genoeg is, kan met het Meine vaartuíg zelf een 
drenkelíng worden gered. 

Oe wíjzigingen voor kleíne vaartuigen beogen éen praktisch reali- 
seerbaar en gelíjkwaardig alternatíef te geven. 

In artikei 48, víerde lid, is van de getegenheid gebruík gemaakt om een 
tekstverbetering tot stand te brengen in verband met het implementeren 
van deop 17 juni 1983 door de IMO aangenomen wtjzigingen van 
SOLAS 1974 verdrag ín de nationale regelgevtng. 

Aftíkslm 

De overgangsbepalíngen vervat in dit artikel regelen zoals gebrurkalíjk 
de toepassing van de nieuwe bepatingen uit het onderhavige wijzrgíngs* 
besluít, voor zover het de constructie. ínrichting en uítrusting van 
bestaande schepen betreffen. Dergelíjke bepaJingen zijn noodzakeltjk 
omdat de gewijzigde bepalingen ten aanzien van constructie en inríchtíng 
op een bestaand schip niet altijd practísch uitvoerbaar zijn en omdat aan 
de gewijzigde bepalingen ten aanzien van de uitrusting ntet dírect 
uitvoering kan worden gegeven. 

Oe Miníster van Verkeer en Waterstaat. 

J. R. H. Maij-Weggen 
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□eze bijlage hooft bij het Besluít van 13 november 1991, Stb. 640 
houdende wijziging van het Schepenbestoit 1965 

Míj bekend 

De Minístêr van Verkeer en Waterstaat, 

J R. H. Maij-Weggen 
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